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до проекту Закону України

«Про перевезення на таксі» (опублікованого 08.08.2013)
	Проект Закону України

«Про перевезення на таксі» (08.08.2013)

	Пропозиції зауваження до проекту Закону України

«Про перевезення на таксі»
	Позиція 
Мінінфраструктури

	Цей Закон визначає засади здійснення господарської діяльності в сфері перевезень на таксі та надання послуг 
інформаційно-диспетчерськими службами таксі.
	
	

	Стаття 1. Визначення термінів
У цьому Законі наведені нижче терміни вживаються в такому значенні:
1) вартість перевезення на таксі – обчислена таксометром сукупність значень плати за замовлення автомобіля, час очікування водієм таксі пасажиру (пасажирів) та пройдену відстань згідно вартості одного кілометру перевезення;
	Визначення протирічить п. 4.5.2. ДСТУ EN50148-2001 «Таксомотори електронні», а саме: при визначені вартості має бути передбачено відображення тарифних даних кожного зазначеного тарифу в робочій позиції ВІЛЬНО в такому поданні: а) початкова оплата за наймання як певна сумагрошей; b) початковий час в секундах; с) початкова відстань у метрах; d) значення тарифу часу як певна сума грошей за годину; е) значення тарифу відстані як певна сумиа грошей на кілометр; f) там, де пристрій додаткової оплати, додаток означає збільшення плати як певної суми грошей.

Зауваження: визначення 1) не включає всі наявні тарифи таксі; 2) некоректно описане, зокрема, плата за замовлення прирівняна до оплати за наймання у той час як відноситься до додаткової оплати..

Українська таксомоторна асоціація 

(Антонюк А.С.)
Відсутній термін «плата за проїзд»

Українська таксомоторна асоціація 

(Антонюк А.С.)

	Пропозиція є незрозумілою, оскільки неможливо визначити в чому саме, на думку авторів зауваження, полягає суперечність. Визначення "вартість перевезення на таксі" визначає складові вартості перевезення, в той час як ДСТУ визначає яким чином вартість розраховується таксометром.

Не враховувати. Термін "вартість перевезення на таксі" та "плата за проїзд" фактично є тотожними. 

	2) водій таксі – уповноважений на укладання і виконання договору про перевезення на таксі та прийом плати за проїзд найманий працівник перевізника на таксі, що використовує найману працю водіїв таксі, а також самозайнятий  перевізник на таксі;
	
	

	3) договір перевезення на таксі - публічний договір, який укладається між замовником перевезення на таксі та суб'єктом господарювання - перевізником на таксі (виконавцем перевезення), предметом якого є перевезення пасажиру (пасажирів) та/або багажу;
	Викласти у наступниій редакції: «договір перевезення на таксі – усний договір, що укладається за відповідності до тарифної схеми послуг таксі, даного автомобіля таксі, між замовником та водієм таксі»
Львівська обласна асоціація вільних профспілок всеукраїнського об’єднання солідарних трудівників (ЛОА ВП ВОСТ) (Кабанов С.)
Термін потребує уточнення та суттєвих доопрацювань
Федерація роботодавців транспорту України (Климпуш О.)


	Не враховувати. 
Формулювання "за відповідності до тарифної схеми послуг таксі" є некоректним. Крім того, стороною договору завжди є перевізник на таксі, тобто суб'єкт господарювання, а не водій таксі. 

	4) дозвіл на здійснення діяльності інформаційно-диспетчерським пунктом – документ дозвільного характеру, що видається інформаційно-диспетчерській службі та надає право на надання інформаційно-диспетчерських послуг щодо замовлень перевезень на таксі, договір про здійснення яких укладатиметься в межах території, визначеної відповідно до вимог цього Закону;
	
	

	5) дозвіл на таксі – документ дозвільного характеру, що надає  право перевізнику на таксі у межах території, зазначеної у такому дозволу, укладати договір перевезення на таксі визначеним відповідно до вимог цього Закону транспортним засобом;
	«дозвіл на таксі» вилучити замінивши значенням «ліцензія на надання послуг з перевезень на таксі»
Львівська обласна асоціація вільних профспілок всеукраїнського об’єднання солідарних трудівників (ЛОА ВП ВОСТ) (Кабанов С.)

Визначення дозволу на таксі не відповідає Закону України «Про дозвільну систему у сфері господарської діяльності», а саме: «документ дозвільного характеру - дозвіл, висновок, рішення, погодження, свідоцтво, інший документ, який дозвільний орган зобов'язаний видати суб'єкту господарювання у разі  надання  йому права на провадження певних дій  щодо здійснення господарської діяльності або видів господарської діяльності та/або без наявності якого суб'єкт господарювання не може проваджувати певні дії щодо здійснення  господарської діяльності або видів  господарської діяльності»
Українська таксомоторна асоціація 

(Антонюк А.С.)

	Не враховувати. 

Концепція законопроекту передбачає спрощення доступу перевізників до діяльності з надання послуг перевезення на таксі. Одним із заходів, спрямованих на полегшення входження перевізників на ринок, є скасування ліцензування у сфері перевезень на таксі та запровадження дозволів на таксі. Процедура видачі дозволів, що передбачена законопроектом, є більш простою ніж процедура видачі ліцензій, що передбачена Законом України "Про ліцензування певних видів господарської діяльності".

Зауваження є незрозумілим та потребує уточнення в чому саме на думку авторів зауваження полягає суперечність. 


	6) єдиний державний реєстр дозволів у сфері перевезень на таксі - це єдина комп'ютерна база даних, яка створена за допомогою автоматизованої системи і відповідно до якої здійснюється збирання, зберігання, захист, облік, пошук відомостей про дозволи на таксі та транспортні засоби, що на підставі дозволів на таксі використовуються для надання послуг з перевезення на таксі, а також дозволи на здійснення діяльності інформаційно-диспетчерським пунктом;
	6) єдиний державний реєстр дозволів у сфері перевезень на таксі - це єдина комп'ютерна база даних, яка створена за допомогою автоматизованої системи і відповідно до якої здійснюється збирання, зберігання, захист, облік, пошук відомостей про дозволи на таксі, транспортні засоби та перевізників, що на підставі дозволів на таксі використовуються для надання послуг з перевезення на таксі, а також дозволи на здійснення діяльності інформаційно-диспетчерським пунктом;

Професійна спілка таксистів України (Попик В.І.)
	Врахувати

	7) замовник перевезення на таксі (далі - замовник)  – фізична або юридична особа, яка стосовно себе, пасажирів, що слідують разом з нею або визначених нею пасажирів та/або багажу має намір укласти або укладає договір перевезення на таксі;
	Юридична особа не може укладати «стосовно себе, пасажирів, що слідують разом з нею» договір перевезення на таксі. Що стосується укладення договору стосовно визначених юридичною особою пасажирів, то такий вид перевезень не може розглядатися як перевезення на таксі, що здійснюється на підставі публічного договору, оскільки для того, щоб бути ідентифікованою як юридична особа, замовник повинен надавати документи, які підтверджують його статус як юридичної особи та повноваження представника діяти від імені юридичної особи. Проте проектом не передбачається надання таких документів. Отже, перевезення, що виконуються для юридичної особи стосовно визначених нею пасажирів, слід відносити до перевезень на замовлення.

Українська таксомоторна асоціація (Антонюк А.С.)

	Не враховувати. Очевидно, що фраза «стосовно себе, пасажирів, що слідують разом з нею» стосується лише випадків, коли замовником перевезення є фізична особа.
Щодо укладення договору перевезення на таксі з юридичною особою, то слід зазначити, що загальний порядок укладення господарських договорів визначений Господарським кодексом. Встановлення особливостей укладання господарських договорів для цілей перевезення на таксі не передбачається.

	8) інформаційно-диспетчерські послуги – це діяльність з прийняття засобами зв'язку від замовника перевезення на таксі інформації про потребу у послугах з перевезення на таксі та передання будь-яким способом такої інформації водіям автомобілів таксі;
	Термін потребує уточнення та суттєвих доопрацювань
Федерація роботодавців транспорту України (Климпуш О.)


	

	9) інформаційно-диспетчерська служба – суб’єкт господарювання, який на підставі дозволу (дозволів) на здійснення діяльності інформаційно-диспетчерським пунктом надає інформаційно-диспетчерські послуги;
	Термін потребує уточнення та суттєвих доопрацювань
Федерація роботодавців транспорту України (Климпуш О.)


	

	10) інформаційно-диспетчерський пункт - технічно обладнане нежитлове приміщення, у якому інформаційно-диспетчерська служба приймає від замовника інформацію про потребу у наданні послуг з перевезення на таксі та передає її водію (водіям) таксі;
	Термін потребує уточнення та суттєвих доопрацювань
Федерація роботодавців транспорту України (Климпуш О.)


	

	11) перевізник на таксі (далі - перевізник)- суб'єкт господарювання, який на комерційній основі надає послуги з перевезення на таксі;
перевізниками на таксі є:
самозайняті  перевізники на таксі - фізичні особи - підприємці, які надають послуги з перевезень на таксі самостійно, без застосування праці найманих водіїв; 
перевізники на таксі, які використовують найману працю водіїв таксі;
	Слова «далі – перевізник» не доречні, так як по тексту оперуємо поняттям «перевізник на таксі».

Відсутні згадування про те, що діяльність з перевезення на таксі має здійснюватися на підставі дозволу на таксі (це дає підстави відносити до перевізників на таксі будь-яких осіб, що є субєктами господарювання та надають платні послуги з перевезення на таксі)
Українська таксомоторна асоціація 

(Антонюк А.С.)
Питання: хто є перевізником на таксі: власник дозволу чи власник автомобіля або водій? Хто буде сплачувати податки і які саме податки має сплачувати власник дозволу та той, хто безпосередньо здійснює перевезення?
Українська таксомоторна асоціація 

(Антонюк А.С.)

Термін потребує уточнення та суттєвих доопрацювань
Федерація роботодавців транспорту України (Климпуш О.)


	Врахувати
Не враховувати. Законопроектом (ч. 1 ст. 3) передбачено, що використання транспортного засобу для надання послуг з перевезення на таксі здійснюється перевізником на таксі на підставі дозволу на таксі. 
Перевізником на таксі є суб'єкт господарювання, який надає послуги з перевезення. Для надання послуг перевізник має отримати дозвіл. У разі використання дозволу перевізником з автомобілем найманого працівника (водія) перевізник не змінюється.
Податки, які сплачуються перевізником та найманими працівниками, визначаються нормами податкового законодавства. 

	12) послуги з перевезення на таксі - оплатні послуги з перевезення пасажирів та/або багажу, які надаються на підставі договору перевезення на таксі;
	Відсутнє визначення поняття «перевезення на таксі»

Українська таксомоторна асоціація 

(Антонюк А.С.)

	Не враховувати.
Не слід переобтяжувати законопроект зайвими термінами. У разі доповнення законопроекту визначенням терміну  «перевезення на таксі» відповідне визначення за змістом дублюватиме визначення терміну "послуги з перевезення на таксі".

	13) стоянка таксі – визначене відповідними дорожніми знаками, місце для зупинки, стоянки, посадки пасажирів у таксі та очікування водіями таксі інформації від інформаційно-диспетчерських служб про замовлення таксі;
	Викласти в наступній редакції: «стоянка таксі-місце, визначене паспортом стоянки таксі, відповідними дорожніми знаками та розміткою, де здійснюється очікування, посадка та висадка пасажирів у таксі»
Львівська обласна асоціація вільних профспілок всеукраїнського об’єднання солідарних трудівників (ЛОА ВП ВОСТ) (Кабанов С.)
Термін потребує уточнення та суттєвих доопрацювань
Федерація роботодавців транспорту України (Климпуш О.)


	Не враховувати.
Вимога щодо виготовлення паспорту стоянки таксі ускладнить процес облаштування стоянок.

Облаштування стоянок таксі має здійснюватись відповідно до законодавства України про благоустрій населених пунктів. Крім того, враховується пропозиція Мінрегіону, згідно якої розміщення стоянок таксі повинне відбуватися відповідно до містобудівної документації.

	14) таксі (автомобіль таксі) – легковий автомобіль, що має ознаки таксі, відповідає визначеним цим Законом вимогам та використовується для надання послуг з перевезення пасажирів та їх багажу в індивідуальному порядку;
	Доповнити «ознаки таксі, встановлені цим Законом»

Українська таксомоторна асоціація 

(Антонюк А.С.)

	Не враховувати. Наразі законопроектом (ч. 1 ст. 4) передбачено такі ознаки таксі:

1) розпізнавальний ліхтар на даху автомобіля;

2) композиції з квадратів контрастних кольорів, нанесені у шаховому порядку на передній панелі салону автомобіля та/або поверхнях його кузова та/або  нанесені на автомобіль чи на конструкцію, що встановлюється на даху автомобіля, логотипи, номери телефонів, написи, символи, або інша інформація, які не можуть бути однозначно ідентифіковані як реклама конкретного продукту чи послуги, що є відмінними від перевезення на таксі чи діяльності інформаційно-диспетчерських служб.

При цьому обов'язковою є лише перша ознака (розпізнавальний ліхтар). 

Реалізація пропозиції призведе до того, що всі автомобілі таксі окрім облаштування розпізнавальним ліхтарем повинні будуть відповідати і іншим ознакам. Наведе призведе до зайвих витрат перевізників та ускладнить їх діяльність. При цьому перевізник вправі самостійно вирішувати яким необов'язковим ознакам відповідатимуть його автомобілі.

	15) таксометр – прилад, призначений для інформування пасажирів про вартість перевезення на таксі, яким також може бути передбачено вимірювання відстані поїздки за допомогою супутникової навігаційної системи;

	15) таксометр – прилад, призначений для інформування пасажирів про вартість перевезення на таксі, яким також може бути передбачено вимірювання відстані поїздки за допомогою супутникової навігаційної системи;
Професійна спілка таксистів України (Попик В.І.)
Термін потребує уточнення та суттєвих доопрацювань
Федерація роботодавців транспорту України (Климпуш О.)


	Врахувати.

	16) тарифна схема послуг таксі – сукупність узгоджених між собою тарифів (базовий, нічний, святковий, приміський, пільговий, тощо) за пройдену одиницю відстані, одиницю часу очікування пасажира (пасажирів) та плати за замовлення таксі.
	Викласти в наступній редакції: «тарифна схема послуг таксі-сукупність тарифів (базовий, нічний, святковий тощо), що передбачають відповідні по кожному тарифу вартість 1 км перевезення, простою 1 хв., та плати за замовлення таксі»

Львівська обласна асоціація вільних профспілок всеукраїнського об’єднання солідарних трудівників (ЛОА ВП ВОСТ) (Кабанов С.)

Відсутність процедури (посилань) на механізм формування тарифів.
Українська таксомоторна асоціація 

(Антонюк А.С.)

Зауваження: світова практика не передбачає пільгових перевезень на таксі.

Українська таксомоторна асоціація 

(Антонюк А.С.)

	Обговорити та прийняти рішення.
Не враховувати. Законопроектом (ч. 1 ст. 5) передбачено, що тарифи визначаються перевізником самостійно, тобто є вільними. Загальні засади формування цін (в тому числі і вільних цін) визначено Законом України "Про ціни і ціноутворення". При цьому законопроект містить механізми, які забезпечать інформування замовників про тарифи перевізника (інформування через ІДС, шляхом розміщення інформації в автомобілі тощо).

Врахувати. Доцільно виключити посилання на пільговий тариф, оскільки норма може бути розтлумачена як така, що встановлює обов'язок перевізника надавати пільги певним категоріям пасажирів. При цьому перевізник самостійно може прийняти рішення про застосування пільгового тарифу для певних категорій громадян.


	Відсутній
	Доповнити пунктом змісту «паспорт стоянки таксі – документ, який містить інформацію про місце та схему розташування автомобілів таксі, засоби облаштування стоянки, інформативне забезпечення пасажирів, власника стоянки та правила надання послуг на таксі»

Львівська обласна асоціація вільних профспілок всеукраїнського об’єднання солідарних трудівників (ЛОА ВП ВОСТ) (Кабанов С.)


	Не враховувати.

Вимога щодо виготовлення паспорту стоянки таксі ускладнить процес облаштування стоянок.

Облаштування стоянок таксі має здійснюватись відповідно до законодавства України про благоустрій населених пунктів. Крім того, враховується пропозиція Мінрегіону, згідно якої розміщення стоянок таксі повинне відбуватися відповідно до містобудівної документації.

	Стаття 2. Сфера дії Закону
1. Дія цього Закону поширюється на суспільні відносини, пов'язані із наданням послуг з перевезення на таксі.
2. Дія цього Закону не поширюється на суспільні відносини, пов'язані із наданням послуг з перевезення легковими автомобілями на замовлення.
	Пропозиція: для розмежування перевезень на таксі та перевезення на замовлення, які за своєю правовою природою є перевезенням суміжним з перевезенням на таксі, доцільно врегулювати в одному нормативному акті. (для уникнення ситуації нелегальних перевезень на таксі під видом перевезень на замовлення).

Українська таксомоторна асоціація 

(Антонюк А.С.)


	Не враховувати. Концепція перевезень на таксі передбачена законопроектом "Про перевезення на таксі" істотно відрізняється від концепції перевезень на замовлення в питаннях дозвільної системи, регулюванні відносин між замовником та виконавцем послуги.

Перевезення на замовлення планується регулювати Законом України "Про автомобільний транспорт".  

	Стаття 3. Дозволи у сфері надання послуг з перевезення на таксі 
1. Використання транспортного засобу для надання послуг з перевезення на таксі здійснюється перевізником на таксі на підставі дозволу на таксі. Дозвіл на таксі надає право використовувати один транспортний засіб для надання послуг з перевезення на таксі.
	До статті 3 вцілому: відсутні вимоги подавати інформацію про автомобіль та документів, що підтверджують відповідність автомобіля вимогам. Відсутня процедура перевірки відповідності автомобіля вимогам до таксі.

Українська таксомоторна асоціація 

(Антонюк А.С.)

До статті 3 вцілому: не визначено ким саме подається заява; відсутній детальний порядок видачі дозволів та хто саме має приймати цей порядок.
Українська таксомоторна асоціація 

(Антонюк А.С.)
Статтю 3 вилучити. Замість неї прописати «Ліцензування у сфері надання послуг з перевезень на таксі»

Львівська обласна асоціація вільних профспілок всеукраїнського об’єднання солідарних трудівників (ЛОА ВП ВОСТ) (Кабанов С.)

Статтю 3 викласти у редакції «Ліцензування у сфері надання послуг з перевезень легковими автомобілями – на замовлення та таксі», у якій прописати основні вимоги, необхідні для провадження господарської діяльності автомобільними перевізниками, що надаюсть дані види послуг.

Асоціація вільних профспілок автотранспортників України (АВПАУ) (Корчинський А.)


	Не враховувати. Пропонується запровадити отримання дозволів на таксі без прив'язки до конкретного автомобілю. Визначення конкретного транспортного засобу, що використовуватиметься в якості автомобілю таксі на підставі дозволу на таксі, має здійснюватись перевізником на таксі самостійно шляхом внесення відомостей про транспортний засіб до електронного реєстру. При цьому перевізник повинен забезпечити відповідність транспортного засобу вимогам до таксі. У разі використання для перевезень на таксі транспортного засобу, що вимогам до таксі не відповідає, перевізник повинен підлягати відповідальності.

Така процедура має знизити корупційні ризики при отриманні дозволів на таксі, та стимулювати перевізників до легального способу ведення бізнесу.

Не враховувати. Із законопроекту (п. 5 ч. 1 ст. 1, ч. ч. 6, 7 ст. 3 та інші) однозначно слідує, що заява про отримання дозволу подається суб'єктом господарювання, що має намір здійснювати відповідну діяльність. 

Що стосується порядку видачі дозволів, то відповідні положення містяться у ст. 3 законопроекту та є достатніми для того щоб процедура видачі дозволів запрацювала. При цьому Кабінет Міністрів України згідно ч. 1 ст. 4-1 Закону України "Про дозвільну систему у сфері господарської діяльності" вправі затверджувати Порядки видачі документів дозвільного характеру або відмови в їх видачі, переоформлення, видачі дублікатів, анулювання.
Не враховувати. 

Концепція законопроекту передбачає спрощення доступу перевізників до діяльності з надання послуг з перевезення на таксі. Одним із заходів, спрямованих на полегшення входження перевізників на ринок, є скасування ліцензування у сфері перевезень на таксі та запровадження дозволів на таксі. Процедура видачі дозволів, що передбачена законопроектом, є більш простою ніж процедура видачі ліцензій, що передбачена Законом України "Про ліцензування певних видів господарської діяльності".

Не враховувати. 

Див. обґрунтування вище.

	Перевізник на таксі самостійно протягом не більш як 30 робочих днів з дня отримання дозволу на таксі вносить до єдиного державного реєстру дозволів у сфері перевезень на таксі відомості про:
1) реєстраційний номер транспортного засобу, що використовуватиметься для надання послуг з перевезення на таксі на підставі дозволу на таксі;
	1) перевізника  - код ЄДРПОУ для юридичних осіб, або прізвище, ім'я, по-батькові та реєстраційний номер облікової картки платника податків (крім фізичних осіб, які через свої релігійні переконання відмовляються від прийняття реєстраційного номера облікової картки платника податків та повідомили про це відповідний орган державної податкової служби і мають відмітку у паспорті) для фізичних осіб – підприємців;

Професійна спілка таксистів України (Попик В.І.)

	Не враховувати. 

Відповідні відомості, відповідно до ч. 8 цієї статті, містяться у дозволі. Згідно ч. 10 цієї статті органи, що здійснюють видачу дозволів у сфері перевезень на таксі, в день видачі дозволу на таксі, дозволу на здійснення діяльності інформаційно-диспетчерським пунктом, вносять відомості, передбачені частиною восьмою або частиною дев'ятою цієї статті Закону, відповідно, до єдиного державного реєстру дозволів у сфері перевезень на таксі.

Тобто зазначені відомості про перевізників міститись у реєстрі будуть. Але відомості будуть вноситись до реєстру не самостійно перевізником, а органом, що видав дозвіл.

Така конструкція унеможливить використання дозволу, виданого одному перевізнику, іншим перевізником.



	2) номер дозволу на здійснення діяльності інформаційно-диспетчерським пунктом, з яким перевізником укладено договір про надання інформаційно-диспетчерських послуг. 
ВІДСУТНЯ

У разі зміни відомостей, що містяться у єдиному державному реєстрі дозволів у сфері перевезень на таксі, перевізник на таксі самостійно змінює відомості єдиного державного реєстру дозволів у сфері перевезень на таксі. 
Порядок доступу перевізників на таксі до єдиного державного реєстру дозволів у сфері перевезень на таксі визначається Порядком ведення єдиного державного реєстру дозволів у сфері перевезень на таксі, який затверджується центральним органом виконавчої влади, що забезпечує формування державної політики у сфері транспорту.
	2) реєстраційний номер транспортного засобу, що використовуватиметься для надання послуг з перевезення на таксі на підставі дозволу на таксі;

3) номер дозволу на здійснення діяльності інформаційно-диспетчерським пунктом, якщо перевізником укладено договір про надання інформаційно-диспетчерських послуг. 
У разі зміни відомостей, що містяться у єдиному державному реєстрі дозволів у сфері перевезень на таксі, перевізник на таксі самостійно протягом не більш як 30 робочих днів змінює відомості єдиного державного реєстру дозволів у сфері перевезень на таксі. 

Професійна спілка таксистів України (Попик В.І.)
	Врахувати.
Пропозиція потребує уточнення. У такій редакції норма викладена бути не може. У разі викладення зазначеної норми у запропонованій редакції перевізник на таксі та водій у разі використання автомобілю таксі, що не "прив'язаний" у реєстрі таксі до дозволу, при здійсненні контролю будуть посилатись на те, що вони ще не встигли змінити відомості реєстру, зокрема внести до нього відомості про зміну автомобілю, що використовується як таксі.
Така ситуація може призвести до того, що один дозвіл буде використовуватись перевізником із різними автомобілями.



	2. Надання інформаційно-диспетчерських послуг здійснюється за умови отримання дозволу на здійснення діяльності інформаційно-диспетчерським пунктом.
Дозвіл на здійснення діяльності інформаційно-диспетчерським пунктом надає право інформаційно-диспетчерській службі використовувати інформаційно-диспетчерський пункт при наданні інформаційно-диспетчерських послуг.
У разі наявності у складі інформаційно-диспетчерської служби декількох інформаційно-диспетчерських пунктів, необхідним є отримання дозволу на діяльність кожного із таких пунктів.
	Застереження: вимога щодо нобхідності отримання дозволу на діяльність кожного із інформаційно-диспетчерських пунктів викличе складнощі.
Федерація роботодавців транспорту України (Климпуш О.)


	

	3. Дозволи на таксі та дозволи на здійснення діяльності інформаційно-диспетчерським пунктом видаються:
виконавчими органами міської ради міст обласного та/або республіканського Автономної Республіки Крим значення, Київською, Севастопольською міськими державними адміністраціями - для здійснення діяльності в межах території відповідного міста;

районними державними адміністраціями - для здійснення діяльності в межах відповідного району.
	3. Дозволи на таксі та дозволи на здійснення діяльності інформаційно-диспетчерським пунктом видаються в дозвільних центрах:
при виконавчих органах міських рад міст обласного та/або республіканського Автономної Республіки Крим значення,  Київської, Севастопольської міських державних адміністраціях - для здійснення діяльності в межах території відповідного міста;
районних державних адміністраціях - для здійснення діяльності в межах відповідного району.

Професійна спілка таксистів України (Попик В.І.)
Законопроект передбачає дублювання дозвільних функцій, які здійснюються органами місцевого самоврядування різних рівнів (в районних центрах видачу дозволів можуть здійснювати як міські ограни самоврядування, так і районні)

ГО «Таксі Столиці» (Садоха Д.В.)

Зауваження: Київська та міські державні адміністрації не відносені до місцевих дозвільних органів згідно Закону України «Про дозвільну систему у сфері господарської діяльності».
Українська таксомоторна асоціація 

(Антонюк А.С.)
Рішення по організації перевезень мають прийматися або тільки радами або тільки адміністраціями відповідного рівня, а не ділитись на окремі випадки.
Федерація роботодавців транспорту України (Климпуш О.)


	Не враховувати. 
Згідно ч. 1 ст. 4 Закону України "Про дозвільну систему у сфері господарської діяльності" виключно законами, які регулюють відносини, пов'язані з одержанням документів дозвільного характеру, встановлюються: 

…

дозвільний орган, уповноважений видавати документ дозвільного характеру.

Відповідно до ст. 1 вказаного Закону місцеві дозвільні органи - міські ради міст обласного та/або республіканського Автономної Республіки Крим значення (їх виконавчі органи), районні та районні у містах Києві і Севастополі державні адміністрації, територіальні (місцеві) органи центральних органів виконавчої влади, їх посадові особи …

Дозвільні центри не є дозвільними органами.

Дозвільні центри є робочими органами дозвільних органів в яких представники регіональних, місцевих дозвільних органів та державний адміністратор діють за принципом організаційної єдності щодо видачі документів дозвільного характеру, переоформлення, видачі дублікатів, анулювання документів дозвільного характеру.

Тому законом має бути чітко визначено орган, який видає дозвіл. Посилання на те, що дозволи видаються в дозвільних центрах, які створені при…, є некоректним.

Якщо є нагальна потреба вказати, що дозволи видаються саме через дозвільні центри, то можливою є лише вказівка у законопроекті на те, що дозволи видаються в дозвільних центрах, створених відповідно до закону. Проте наведена норма позбавлена самостійного регулюючого змісту, оскільки і без зазначеної норми дозволи будуть видаватись лише в дозвільних центрах на виконання вимог Закону України "Про дозвільну систему у сфері господарської діяльності". 

Зауваження є незрозумілим. 

Необхідно розрізняти органи місцевого  самоврядування та органи виконавчої влади на місцях. Законопроектом передбачається видача дозволів як органами місцевого самоврядування - виконавчими органами міських рад міст обласного та/або республіканського Автономної Республіки Крим значення, так і органами виконавчої влади -  Київською, Севастопольською міськими державними адміністраціями, районними державними адміністраціями.

Відповідні норми відображають існуючу в Україні систему видачі документів дозвільного характеру на місцях, яка в свою чергу відображає адміністративно-територіальний поділ України та побудову системи управління на місцях.
Згідно абз. 5 ч. 1  ст. 1 Закону України "Про дозвільну систему у сфері господарської діяльності" місцеві дозвільні органи - міські ради міст обласного та/або республіканського Автономної Республіки Крим значення (їх виконавчі органи), районні та районні у містах Києві і Севастополі державні адміністрації, територіальні (місцеві) органи центральних органів виконавчої влади, їх посадові особи, уповноважені відповідно до закону від свого імені проводити чи залучатися до проведення експертизи та обстеження об'єктів, на які видається документ дозвільного характеру, видавати документи дозвільного характеру у межах відповідної адміністративно-територіальної одиниці (відповідних адміністративно-територіальних одиниць).

В контексті ситуації із дозволами на таксі наведене означає, що для здійснення діяльності в межах міста обласного та/або республіканського Автономної Республіки Крим значення дозволи видаються органами місцевого самоврядування, а саме - виконавчими органами міських рад.
Для здійснення діяльності в межах м. Києва та м. Севастополя дозволи видаються в відповідних міських адміністраціях.
Для здійснення діяльності в межах району дозволи видаються в відповідних районних адміністраціях.

Видавати дозволи в виконавчих органах міських радах міст, які не є містами обласного значення, селищних рад, сільських рад неможливо, оскільки вказані органи не є дозвільними органами в розумінні Закону України "Про дозвільну систему у сфері господарської діяльності" та жодних дозволів в України не видають.
Не враховувати. Зауваження є незрозумілим, оскільки в законопроекті відсутні твердження про те, що Київська та Севастопольська міські адміністрації є місцевими дозвільними органами.


	4. Дозвіл на таксі надає право укладати договір перевезення на таксі лише в межах адміністративно-територіальної одиниці, в якій він виданий. 

Дозволяється використання одного автомобілю таксі для надання послуг з перевезення на таксі в різних адміністративно-територіальних одиницях на підставі дозволів на таксі, виданих у відповідних адміністративно-територіальних одиницях.
	Застереження: право укладати договір перевезення лише в межах адміністративно-територіальної одиниці, в якій виданий дозвіл призведе до скорочення робочих місць та само зайнятих осіб, що збільшить рівень безробіття та спонукатиме тонізацію відносин у даній галузі

Мінсоцполітики

Проти даної норми. Відповідно до ст. 41 Конституції України, кожен має право володіти, користуватися і розпоряджатися своєю власністю, результатами своєї інтелектуальної, творчої діяльності.

ГО «Таксі Столиці» (Садоха Д.В.)
Можливість отримання дозволів на один автомобіль таксі в кількох адміністративних одиницях, фактично зводить нанівець ідею щодо передачі дозвільних функцій органам місцевого самоврядування.

ГО «Таксі Столиці» (Садоха Д.В.)
	Не враховувати. Наведена норма має упорядкувати надання послуг перевізниками на таксі та забезпечити можливість здійснення контролю за перевізниками. Законопроект спрямований на створення умов для легалізації перевезень на таксі, що в свою чергу має призвести до збільшення кількості офіційно працевлаштованих водіїв таксі.
Не враховувати.

Законопроект не забороняє власнику автомобіля використовувати власний автомобіль для свої потреб будь-яким чином, що не заборонений законодавством. Але використання автомобілю при здійсненні підприємницької діяльності має здійснюватись відповідно до закону. 
Не враховувати.

Необхідність наведеної норми обґрунтовується наступним.  

Законопроектом передбачено, що перевізник може укласти договір про перевезення на таксі лише в межах території дії дозволу.
Якщо виключити відповідне положення, то виникне ситуація, при якій водій прийнявши замовлення в одній адміністративній одиниці (наприклад, у м. Києві на підставі дозволу виданого Київською міською адміністрацією) виконає замовлення по перевезенню до іншого міста (наприклад, м. Бориспіль), але повернутись з пасажиром не зможе, оскільки у місці призначення його дозвіл не діє.

Дана норма не встановлює виключень із переліку органів, які видають дозволи. Дозволи в будь-якому випадку видаються органами, вказаними у ч. 3 цієї статті. Тобто дозволи видаються на місцевому рівні завжди.


	5. Дозвіл на здійснення діяльності інформаційно-диспетчерським пунктом надає право на надання інформаційно-диспетчерських послуг щодо замовлення перевезення на таксі, договір про яке укладатиметься в межах адміністративно-територіальної одиниці, в якій виданий дозвіл.
	Зауваження: згідно процедури, встановленої законопроектом, відсутня можливість перевірити відповідність інформаційно-диспетчерської служби встановленим вимогам шляхом проведення експертиз та інших заходів на етапі отримання дозволу.

Українська таксомоторна асоціація 

(Антонюк А.С.)

	Не враховувати. Законопроектом передбачається проста процедура отримання дозволу на здійснення діяльності інформаційно-диспетчерським пунктом. Відсутнє обґрунтування для встановлення складної та довготривалої процедури. Крім того, запровадження різного роду експертиз містить корупційні ризики.

	6. Для отримання дозволу на таксі подається заява, в якій вказується адміністративно-територіальна одиниця, у якій будуть надаватись послуги з перевезення на таксі, а також найменування, код ЄДРПОУ для юридичних осіб, або прізвище, ім'я, по-батькові та реєстраційний номер облікової картки платника податків (крім фізичних осіб, які через свої релігійні переконання відмовляються від прийняття реєстраційного номера облікової картки платника податків та повідомили про це відповідний орган державної податкової служби і мають відмітку у паспорті) для фізичних осіб - підприємців. До заяви про отримання дозволу на таксі додається документ, що підтверджує внесення плати за видачу дозволу.
Для отримання дозволу на здійснення діяльності інформаційно-диспетчерським пунктом подається заява, в якій зазначається:
адміністративно-територіальна одиниця, в якій будуть надаватись інформаційно-диспетчерські послуги;
лінії та засоби дистанційного зв'язку (перелік використовуваних радіочастот, номерів телефонів, посилання в мережі Інтернет), з яких здійснюватиметься приймання інформації від замовників про потребу в перевезенні на таксі; 
найменування, код ЄДРПОУ для юридичних осіб, або прізвище, ім'я, по-батькові та реєстраційний номер облікової картки платника податків (крім фізичних осіб, які через свої релігійні переконання відмовляються від прийняття реєстраційного номера облікової картки платника податків та повідомили про це відповідний орган державної податкової служби і мають відмітку у паспорті) для фізичних осіб - підприємців. 
До заяви про отримання дозволу на здійснення діяльності інформаційно-диспетчерським пунктом додаються:
документ, що підтверджує внесення плати за видачу дозволу;
копія документу, що підтверджує право власності або право користування нежитловим приміщенням, в якому буде розміщуватись інформаційно-диспетчерський пункт;
копія договору (договорів), на підставі якого інформаційно-диспетчерська служба використовуватиме номер (номери) телефону для приймання інформації від замовників про потребу в перевезенні на таксі.
Для видачі дозволу на таксі, дозволу на здійснення діяльності інформаційно-диспетчерським пунктом забороняється вимагати документи, не передбачені цим Законом.
	
	

	7. Підставами для відмови у видачі дозволу на таксі є:
заявник не є суб'єктом господарювання;
подання суб’єктом господарювання неповного пакету документів, необхідних для одержання дозволу;
виявлення в поданих документах недостовірних відомостей.

ВІДСУТНЯ

Підставами для відмови у видачі дозволу на здійснення діяльності інформаційно-диспетчерським пунктом є:
подання суб’єктом господарювання неповного пакету документів, необхідних для одержання дозволу;
виявлення в поданих документах недостовірних відомостей;
невідповідність інформаційно-диспетчерського пункту вимогам, встановленим частиною четвертою статті 6 цього Закону.
	заявник не є суб’єктом господарювання або не зареєстрований установленому порядку як фізична особа-підприємець

АМК

позбавлення впродовж попередніх двох років дозволу на таксі за порушення, передбачені пунктами 3, 4 та 5 частини одинадцятої цієї статті
МВС
	Не враховувати. Термін "суб'єкт господарювання" охоплює собою термін "фізична особа-підприємець". Згідно ч. 2 ст. 55 Господарського кодексу України суб'єктами господарювання є: 

1) господарські організації - юридичні особи, створені відповідно до Цивільного кодексу України, державні, комунальні та інші підприємства, створені відповідно до цього Кодексу, а також інші юридичні особи, які здійснюють господарську діяльність та зареєстровані в установленому законом порядку; 

2) громадяни України, іноземці та особи без громадянства, які здійснюють господарську діяльність та зареєстровані відповідно до закону як підприємці.
Тобто врахування зазначеної пропозиції може призвести до зауважень щодо наведеної норми законопроекту у майбутньому.

Не враховувати. Видається, що запропонована норма є занадто жорсткою. У разі вчинення передбачених пропозицією  проступків для перевізника на таксі настають несприятливі наслідки у вигляді анулювання дозволу. Несправедливо у разі вчинення одного проступку обмежувати здійснення господарської діяльності з перевезень на таксі у майбутньому, що фактично матиме місце у разі врахування пропозиції.

	8. У дозволі на таксі зазначається:
1) його номер, дата видачі, найменування органу, що його видав;
2) адміністративно-територіальна одиниця, у якій може бути укладено договір перевезення на таксі, на підставі дозволу;
3) найменування, місцезнаходження, код ЄДРПОУ юридичної особи, якій видано дозвіл, або прізвище, ім'я, по-батькові та реєстраційний номер облікової картки платника податків (крім фізичних осіб, які через свої релігійні переконання відмовляються від прийняття реєстраційного номера облікової картки платника податків та повідомили про це відповідний орган державної податкової служби і мають відмітку у паспорті) фізичної особи - підприємця,  якому видано дозвіл.
	Додати у дозвіл дані автомобіля, на якому буде здійснюватись діяльність з перевезення на таксі.
Українська таксомоторна асоціація 

(Антонюк А.С.)

	Не враховувати. Пропонується запровадити отримання дозволів на таксі без прив'язки до конкретного автомобілю. Визначення конкретного транспортного засобу, що використовуватиметься в якості автомобілю таксі на підставі дозволу на таксі має здійснюватись перевізником на таксі самостійно шляхом внесення відомостей про транспортний засіб до електронного реєстру. При цьому перевізник повинен забезпечити відповідність транспортного засобу вимогам до таксі. У разі використання для перевезень на таксі транспортного засобу, що вимогам до таксі не відповідає, перевізник повинен підлягати відповідальності.

Така процедура має знизити корупційні ризики при отриманні дозволів на таксі, та стимулювати перевізників до легального способу ведення бізнесу.

Перевірка законності використання транспортного засобу з дозволом на таксі може бути здійснена шляхом огляду відомостей реєстру дозволів, доступ до якого є відкритим через сайт центрального органу виконавчої влади, що забезпечує реалізацію державної політики з питань безпеки на наземному транспорті.

	9. У дозволі на здійснення діяльності інформаційно-диспетчерським пунктом зазначається:

1) номер дозволу, найменування органу, що його видав, дата видачі дозволу;

2) адреса диспетчерського пункту;

3) адміністративно-територіальна одиниця, у якій можуть надаватись інформаційно-диспетчерські послуги на підставі дозволу; 

4) лінії та засоби дистанційного зв'язку (перелік використовуваних радіочастот, номерів телефонів, посилання в мережі Інтернет), з яких здійснюється приймання інформації від замовників про потребу в перевезенні на таксі; 

5) найменування, місцезнаходження, код ЄДРПОУ юридичної особи, якій видано дозвіл, або прізвище, ім'я, по-батькові та реєстраційний номер облікової картки платника податків (крім фізичних осіб, які через свої релігійні переконання відмовляються від прийняття реєстраційного номера облікової картки платника податків та повідомили про це відповідний орган державної податкової служби і мають відмітку у паспорті) фізичної особи - підприємця,  якому видано дозвіл.
	
	

	10. Органи, що здійснюють видачу дозволів у сфері перевезень на таксі, в день видачі дозволу на таксі, дозволу  на здійснення діяльності інформаційно-диспетчерським пунктом, вносять відомості, передбачені частиною восьмою або частиною дев'ятою цієї статті Закону відповідно, до єдиного державного реєстру дозволів у сфері перевезень на таксі. 


	
	

	11. Підставами для анулювання дозволу на таксі є:

1) звернення суб’єкта господарювання із заявою про анулювання дозволу;

2) припинення юридичної особи або підприємницької діяльності фізичної особи – підприємця;

3) встановлення факту надання в заяві та документах, що додаються до неї, недостовірної інформації;

4) встановлення факту несвоєчасного внесення відомостей до єдиного державного реєстру дозволів у сфері перевезень на таксі або внесення змін до таких відомостей;

5) вчинення водієм автомобілю таксі, що використовується для надання послуг з перевезення на таксі на підставі відповідного дозволу на таксі, адміністративного правопорушення, передбаченого статтями 123, 130 Кодексу України про адміністративні правопорушення, або злочину, передбаченого частиною другою чи третьою статті 286 Кримінального кодексу України. 
	5) позбавлення судом водія автомобіля таксі, що використовується для надання послуг з перевезення на таксі на підставі відповідного дозволу на таксі, права на керування транспортними засобами або вчинення ним адміністративного правопорушення, передбаченого статтями 123, 124, 130 Кодексу України про адміністративні правопорушення, чи чотирьох і більше впродовж року порушень у сфері безпеки дорожнього руху або злочину, передбаченого частиною другою чи третьою статті 286 Кримінального кодексу України”
МВС

Відповідно до частини 2 статті 2 Кримінального Кодексу України особа вважається не винуватою у вчиненні злочину і не може бути піддана кримінальному покаранню, доки її вину не буде доведено в законному порядку і встановлено обвинувальним вироком суду.

ГО «Таксі столиці» (Садоха Д.В.)

Проти застосування норми. Підстава - порушення вимог норми ст.61 Конституції України, а саме  юридична відповідальність особи має індивідуальний характер, а анулювання дозволу є відповідальністю суб’єкта господарювання є адміністративно-господарською санкцією.

Українська таксомоторна асоціація 

(Антонюк А.С.)

	Не враховувати. Пропозицією пропонується здійснювати анулювання дозволу у разі;
- вчинення порушення правил дорожнього руху, що спричинило пошкодження транспортних засобів, вантажу, автомобільних доріг, вулиць, залізничних переїздів, дорожніх споруд чи іншого майна;

- вчинення чотирьох і більше впродовж року порушень у сфері безпеки дорожнього руху.

 Пропозиція є занадто жорсткою для перевізників на таксі.
Врахувати. Доцільно уточнити, що анулювання дозволу є можливим лише після набрання законної сили постановою у справі про адміністративне правопорушення або обвинувальним вироком суду, якими встановлено факт адміністративного правопорушення або злочину.
Обговорити та прийняти рішення щодо виключення пункту із законопроекту.

	12. Підставами для анулювання дозволу на здійснення діяльності інформаційно-диспетчерським пунктом є:

1) звернення суб’єкта господарювання із заявою про анулювання дозволу;

2) припинення юридичної особи або підприємницької діяльності фізичної особи – підприємця;

3) встановлення факту надання в заяві та документах, що додаються до неї, недостовірної інформації;

4) невідповідність інформаційно-диспетчерського пункту вимогам, встановленим частиною четвертою статті 6 цього Закону;

5) встановлення факту передачі через інформаційно-диспетчерський пункт інформації про замовлення таксі водію, що керує автомобілем, щодо якого інформаційно-диспетчерською службою не укладено договір про надання інформаційно-диспетчерських послуг.
	5) встановлення факту передачі через інформаційно-диспетчерський пункт інформації про замовлення таксі будь-кому, окрім водія,  що керує автомобілем, щодо якого даною інформаційно-диспетчерською службою укладено договір про надання інформаційно-диспетчерських послуг.

Професійна спілка таксистів України (Попик В.І.)
	Врахувати

	13. Органи, що здійснюють видачу дозволів у сфері перевезень на таксі, в день анулювання дозволу на таксі, дозволу на здійснення діяльності інформаційно-диспетчерським пунктом, вносять відповідні відомості до єдиного державного реєстру дозволів у сфері перевезень на таксі.
	
	

	14. Підставами для переоформлення дозволу на таксі є:

зміна найменування суб’єкта господарювання – юридичної особи або прізвища, імені, по батькові фізичної особи - підприємця;

зміна місцезнаходження суб’єкта господарювання;

Підставами для переоформлення дозволу на здійснення діяльності інформаційно-диспетчерським пунктом є:

зміна найменування суб’єкта господарювання – юридичної особи або прізвища, імені, по батькові фізичної особи - підприємця;

зміна місцезнаходження суб’єкта господарювання;

зміна відомостей, що містяться у дозволі.
	
	

	15. Підставами для видачі дубліката дозволу на таксі, дозволу на здійснення діяльності інформаційно-диспетчерським пунктом є:

втрата дозволу;

пошкодження дозволу.
	
	

	16. Строк дії дозволів на таксі та дозволів на здійснення діяльності інформаційно-диспетчерським пунктом не обмежується.
	
	

	17. Строк видачі або надання письмового повідомлення про відмову у видачі дозволу на таксі, дозволу на здійснення діяльності інформаційно-диспетчерським пунктом становить десять робочих днів.
	
	

	18. За видачу дозволу на таксі, дозволу на здійснення діяльності інформаційно-диспетчерським пунктом, переоформлення та видачу дублікатів зазначених дозволів стягується плата.

Розмір плати за видачу дозволу на таксі, дозволу на здійснення діяльності інформаційно-диспетчерським пунктом встановлюється поетапно та залежить від адміністративно-територіальної одиниці, в якій видано дозвіл.

Розмір плати за видачу дозволу на таксі становить:

з дня набрання чинності цією статтею Закону одну мінімальну заробітну плату;

через рік після набрання чинності цією статтею Закону в місті Києві 10 мінімальних заробітних плат, в містах Дніпропетровськ, Донецьк, Львів, Одеса, Харків 9 мінімальних заробітних плат, в містах Сімферополь та Севастополь 7 мінімальних заробітних плат, в інших містах, а також районах 5 мінімальних заробітних плат;

через два роки після набрання чинності цією статтею Закону в місті Києві 50 мінімальних заробітних плат, в містах Дніпропетровськ, Донецьк, Львів, Одеса, Харків 45 мінімальних заробітних плат, в містах Сімферополь та Севастополь 35 мінімальних заробітних плат, в інших містах, а також районах 25 мінімальних заробітних плат.
ВІДСУТНЯ

Розмір плати за видачу дозволу на здійснення діяльності інформаційно-диспетчерським пунктом становить:

з дня набрання чинності цією частиною цієї статтею Закону 5 мінімальних заробітних плат;

через рік після набрання чинності цією статтею Закону в місті Києві 50 мінімальних заробітних плат, в містах Дніпропетровськ, Донецьк, Львів, Одеса, Харків 45 мінімальних заробітних плат, в містах Сімферополь та Севастополь 35 мінімальних заробітних плат, в інших містах, а також районах 25 мінімальних заробітних плат.

Розмір плати за переоформлення або видачу дублікату дозволу на таксі або дозволу на здійснення діяльності інформаційно-диспетчерським пунктом становить одну мінімальну заробітну плату.

19. Створення та функціонування єдиного державного реєстру дозволів у сфері перевезень на таксі здійснюється центральним органом виконавчої влади, що забезпечує реалізацію державної політики з питань безпеки на наземному транспорті.

Центральний орган виконавчої влади, що забезпечує реалізацію державної політики з питань безпеки на наземному транспорті розміщує відомості єдиного державного реєстру дозволів у сфері перевезень на таксі на своєму сайті.
	Передбачена в законопроекті норма планового багаторазового подорожчання дозволів на таксі протягом двох років є нічим іншим, як спробою заволодіти потрібною кількістю дозволів протягом першого року, з подальшою перспективою здачі  дозволів в «оренду»

ГО «Таксі столиці» (Садоха Д.В.)
ВИКЛЮЧИТИ

Спілка професійних водіїв таксі м. Києва (Григоренко С.В.)
ВИКЛЮЧИТИ

Спілка професійних водіїв таксі м. Києва

(Григоренко С.В.)
Дозвіл видається тільки суб’єкту підприємницької діяльності за КВЕД 49.32 (надання послуг таксі) місцевими органами самоврядування терміном не менше 5 років з подальшим продовженням.

Спілка професійних водіїв таксі м. Києва

(Григоренко С.В.)

Застереження до п. 18: висока плата за отримання дозволу призведе до скорочення робочих місць та само зайнятих осіб, що збільшить рівень безробіття та спонукатиме тонізацію відносин у даній галузі

Мінсоцполітики

До пункту 18: Проти планового значного подорожчання дозволів, підстава: 

1) перетворює документ (дозвіл) в товар з перспективою тіньового обігу у вигляді здачі в оренду особам, які скупили дозволи на таксі, і не мають наміру займатися перевезеннями; 

2) суперечить світовій практиці, згідно якої здійснення легальної діяльності є економічно вигіднішим ніж діяльність поза законом, так як штрафи менші за плату за отримання дозволу
Українська таксомоторна асоціація (Антонюк А.С.)


	Необхідно обговорити та прийняти рішення.
Аргументами на користь норми, що розглядається є наступні:

1. Відповідно до статті 3 Перевізник на таксі самостійно протягом не більш як 30 робочих днів з дня отримання дозволу на таксі вносить до єдиного державного реєстру дозволів у сфері перевезень на таксі відомості про:

1) реєстраційний номер транспортного засобу, що використовуватиметься для надання послуг з перевезення на таксі на підставі дозволу на таксі;  

2) номер дозволу на здійснення діяльності інформаційно-диспетчерським пунктом, з яким перевізником укладено договір про надання інформаційно-диспетчерських послуг. 

Тобто через встановлення обов'язку перевізника "прив'язати" протягом 30 днів дозвіл до конкретного автомобілю можливість отримання  дозволів на майбутнє виключається. Перевізник на таксі передавати дозволи "в оренду" не зможе. Перевізник зможе передавати дозволи лише водіям автомобілів, з якими укладеного трудові договори, і, відповідно, на заробітну плату яких таким перевізником нараховуються податки та збори.

2. Стартова економічна схема виступає як заохочення учасників даного сегменту транспортної галузі легалізувати свою діяльність, вийти з тіньового ринку, зайняти офіційне місце на законних підставах в сфері надання послуг з перевезення на таксі. При цьому розміри плати за видачу дозволу встановлюються однаковими для всіх суб'єктів - як для діючих перевізників, так і для нових перевізників.
3. В цілях забезпечення безпеки та якості перевезень на таксі необхідно щоб підприємці та водії приймали участь у перевезеннях на таксі на професійній основі. 

Встановлення плати за видачу дозволів дозволить обмежити доступ на ринок  перевізників, які не мають намір здійснювати перевезення на професійній та постійній основі.

 

	Стаття 4. Ознаки таксі та вимоги до таксі

1. Ознаками автомобілю таксі є:
1) розпізнавальний ліхтар на даху автомобіля;

2) композиції з квадратів контрастних кольорів, нанесені у шаховому порядку на передній панелі салону автомобіля та/або поверхнях його кузова та/або  нанесені на автомобіль чи на конструкцію, що встановлюється на даху автомобіля, логотипи, номери телефонів, написи, символи, або інша інформація, які не можуть бути однозначно ідентифіковані як реклама конкретного продукту чи послуги, що є відмінними від перевезення на таксі чи діяльності інформаційно-диспетчерських служб.
ВІДСУТНЯ
	1) розпізнавальний ліхтар на даху автомобіля жовтого або жовто-гарячого кольору тільки з написом ТАХІ;
2) Ліхтарики в правому верхньому куті під лобовим склом в салоні автомобіля (зеленого-вільно, червоного-зайнято);

Спілка професійних водіїв таксі м. Києва

(Григоренко С.В.)
3) Композиція з квадратів чорно-білих кольорів нанесених у шаховому порядку на передніх дверях автомобіля;

Спілка професійних водіїв таксі м. Києва

(Григоренко С.В.)
Зауваження: норма проекту про ознаки таксі не дозволяє виключити використання автомобілів на замовлення у перевезеннях на таксі та розмежувати перевезення на таксі та перевезення на замовлення.

Українська таксомоторна асоціація (Антонюк А.С.)


	Не враховувати.
В цій нормі мова йде про ознаки таксі, тобто все те, що відрізняє автомобілі таксі з-поміж інших автомобілів. 

За логікою авторів зауважень, якщо, наприклад, розпізнавальний ліхтар не жовтого або жовтогарячого кольору та/або не містить  напису ТАХІ, (а, наприклад, білого кольору чи містить напис "таксі"), то такий автомобіль не є автомобілем таксі та його водій не повинен підлягати контролю та може не мати дозволу на таксі. Такий підхід є невірним.

Введення терміну "ознаки таксі" обумовлене потребою забезпечити контроль за перевізниками. Тому відповідна норма має бути сформульована максимально широко. Іншими словами, необхідно щоб кожен хто виокремить свій автомобіль з-поміж інших в цілях ідентифікації себе як суб'єкта, що надає послуги з перевезення за плату, підпадав під дію законодавства про таксі.
При цьому законопроект дає можливість перевізнику самостійно визначити яким саме чином ідентифікувати автомобілі як автомобілі таксі.
Не враховувати. Відмежування послуг з перевезення на таксі від послуг з перевезення автомобілями на замовлення буде здійснено Законом України "про автомобільний транспорт", яким буде регламентовано здійснення перевезень легковими автомобілями на замовлення.  



	2. Автомобіль таксі повинен відповідати таким вимогам:

1) містити на задньому правому пасажирському склі інформацію щодо тарифної схеми послуг таксі, ознайомитись з якою можливо як із салону автомобілю, так і ззовні, а також містити цю інформацію та відомості про водія таксі (прізвище, ім'я, по-батькові), номер телефону, місцезнаходження перевізника на таксі на передній панелі салону автомобіля; 

2) бути обладнаним справним таксометром налаштованим відповідно до тарифної схеми послуг таксі; 

3) мати не менш як чотири двері, не менше як чотири місця для сидіння пасажирів та відокремлений від місць для сидіння простір для перевезення багажу;

4) бути обладнаним розпізнавальним ліхтарем на даху автомобіля.
ВІДСУТНЯ

Додаткові вимоги до автомобілю таксі встановлюються Кабінетом Міністрів України.
	Автомобіль повинен відповідати таким вимогам:

1) З правої сторони мати дві двері;

2) Обладнаний тільки сертифікованим таксометром, налаштованим до тарифної політики регіону дозволу;

Спілка професійних водіїв таксі м. Києва

(Григоренко С.В.)
Передбачити обов’язкову сертифікацію приладу і включення його до реєстру засобів вимірювальної техніки та вимоги щодо метрологічної повірки таксометра
Українська таксомоторна асоціація 
(Антонюк А.С.)
5)бути обладнаним сигнальними ліхтарями червоного і зеленого кольору «вільний-зайнятий», що містяться в правому верхньому кутку лобового скла

ГО «Таксі столиці» (Садоха Д.В.)

Доповнити визначення «розташований у правому верхньому кутку лобового скла сигнальні ліхтарі «вільний-зайнятий»

Українська таксомоторна асоціація 

(Антонюк А.С.)

Додати норми стосовно використання автомобіля, який відповідає вимогам забезпечення безпеки руху

Українська таксомоторна асоціація 

(Антонюк А.С.)
Норму «Додаткові вимоги до автомобілю таксі встановлюються Кабінетом Міністрів України» виключити – проти того, щоб Закон був непрямої дії

Львівська обласна асоціація вільних профспілок всеукраїнського об’єднання солідарних трудівників (ЛОА ВП ВОСТ) (Кабанов С.)

	Не враховувати.
Законопроектом вже передбачено, що автомобіль таксі повинен мати не менш як чотири двері.

Вимога до сертифікації таксометрів має встановлюватись законодавством з питань стандартизації та сертифікації, а не законодавством про таксі.

Щодо тарифної політики регіону див. коментар до ч. 1 ст. 5 законопроекту.

Не враховувати.

Вимога до сертифікації таксометрів має встановлюватись законодавством з питань стандартизації та сертифікації, а не законодавством про таксі.

Обговорити та прийняти рішення.  

Обговорити та прийняти рішення.  

Не враховувати. Наразі законопроект містить норми про обов'язкове проходження технічного контролю автомобілями таксі.

Обговорити та прийняти рішення.  

	3. Легкові автомобілі, які для виконання вимог до автомобілів таксі обладнуються устаткуванням, державній перереєстрації не підлягають.


	
	

	5. Права та обов’язки перевізника на таксі
1. Перевізник на таксі самостійно визначає тарифну схему послуг таксі, які ним надаються.
	ВИКЛЮЧИТИ

Спілка професійних водіїв таксі м. Києва (Григоренко С.В.)

Відсутність процедури (посилань) на механізм формування тарифів

Українська таксомоторна асоціація 

(Антонюк А.С.)


	Не враховувати.
Відповідно до ч. 1 ст. 10 Закону України "Про ціни і ціноутворення" суб'єкти господарювання під час провадження господарської діяльності використовують:

- вільні ціни;

- державні регульовані ціни.

Згідно ч. 1 ст. 12 зазначеного Закону 1 державні регульовані ціни запроваджуються на товари, які справляють визначальний вплив на загальний рівень і динаміку цін, мають істотну соціальну значущість, а також на товари, що виробляються суб'єктами, які займають монопольне (домінуюче) становище на ринку.
Державні регульовані ціни можуть запроваджуватися на товари суб'єктів господарювання, які порушують вимоги законодавства про захист економічної конкуренції.

Тобто на рівні закону визначено вичерпний перелік випадків, у яких можуть запроваджуватись державні регульовані ціни. Жоден із наведених випадків послуг перевезення на таксі не стосується, тому для того щоб запровадити регулювання цін на послуги з перевезення на таксі необхідно переглянути державну політику в сфері ціноутворення. Обґрунтування для таких змін відсутнє.
Законопроектом передбачено, що тарифи визначаються перевізником самостійно, тобто є вільними. Загальні засади формування цін (в тому числі і вільних цін) визначено Законом України "Про ціни і ціноутворення". При цьому законопроект містить механізми, які забезпечать інформування замовників про тарифи перевізника (інформування через ІДС, шляхом розміщення інформації в автомобілі тощо).



	2. Перевізник на таксі має право:

1) припинити надання послуги з перевезення на таксі, якщо подальше надання послуги неможливе  внаслідок дії обставини непереборної сили;

2) укладати договір з інформаційно-диспетчерською службою про надання інформаційно-диспетчерських послуг.
	
	

	3. Перевізник на таксі зобов'язаний: 

1) утримувати автомобілі таксі та їх обладнання в належному технічному та санітарному стані;

2) забезпечувати своєчасне подання таксі при отриманні замовлення через інформаційно-диспетчерську службу; 

3) забезпечувати проїзд пасажирів до зупинки чи місця призначення за маршрутом без додаткових витрат у разі припинення перевезення на таксі через технічну несправність таксі;

4) надавати послуги з перевезення на таксі лише автомобілями зі справним таксометром;  

5) забезпечувати проходження обов'язкового технічного контролю транспортного засобу в установленому порядку відповідно до вимог, встановлених виробником та регламентних робіт з технічного обслуговування.
	Пропозиція: встановити конкретні вимоги щодо документів, які підтверджують проходження технічного контролю, і які надаються при здійсненні перевірок. 

Українська таксомоторна асоціація 

(Антонюк А.С.)
Зауваження: відсутній зрозумілий та прозорий механізм нарахування вартості поїздки для споживача.

Українська таксомоторна асоціація 

(Антонюк А.С.)


	Не враховувати. Вимоги до документів, які підтверджують проходження обов'язкового технічного контролю встановлено Законом України "Про дорожній рух" та Порядком проведення обов'язкового технічного контролю, затвердженим постановою Кабінету Міністрів України від 30 січня 2012 р. № 137.

Не враховувати. Цією,  а також іншими нормами законопроекту (ст. 1, ст. 4, та ін.) передбачено обов'язок перевізника облаштувати автомобіль справним таксометром та приймати оплату виключно згідно показників таксометру

	4. Перевізник на таксі, який використовує найману працю водіїв  зобов'язаний: 

1) вести облік використання найманими водіями таксі автомобілів таксі;

2) забезпечувати проведення щозмінного передрейсового та післярейсового медичного огляду водіїв таксі; 

3) забезпечувати водіїв таксі дозволом на таксі, на підставі якого автомобіль, на якому працює водій, використовується для надання послуг з перевезення на таксі, копією договору про надання інформаційно-диспетчерських послуг, якщо його укладено щодо автомобіля, на якому працює водій, реєстраційним талоном;
4) організовувати роботу водіїв таксі, визначати їх робочий час та час відпочинку згідно законодавства про працю, забезпечувати виконання вимог законодавства з питань охорони праці; 

5) здійснювати заходи, спрямовані на забезпечення безпеки дорожнього руху.
	3) забезпечувати водіїв таксі дозволом на таксі, на підставі якого автомобіль, на якому працює водій, використовується для надання послуг з перевезення на таксі, реєстраційним талоном, копією договору про надання інформаційно-диспетчерських послуг, якщо перевізник співпрацює з інформаційно-диспетчерською службою, яка не входить до складу перевізника на таксі або копією дозволу на здійснення діяльності інформаційно-диспетчерським пунктом, якщо інформаційно-диспетчерська служба входить до складу перевізника на таксі;
Професійна спілка таксистів України (Попик В.І.)

Пропозиція: прописати умови контролю за проходженням медичного огляду водіями таксі, як це зроблено для самозайнятого перевізника.
Українська таксомоторна асоціація 

(Антонюк А.С.)
Передбачити норму щодо проходження водіями таксі обов’язкового медичного огляду

Федерація роботодавців транспорту України (Климпуш О.)


	Врахувати.
Обговорити та прийняти рішення.

	5. Самозайнятий перевізник на таксі зобов'язаний двічі на рік проходити медичний огляд з метою перевірки здатності до безпечного  керування транспортними засобами.
	
	

	6. Перевізнику на таксі забороняється: 

1) використовувати для надання послуг з перевезення на таксі автомобіль, відомості про використання якого для надання послуг з перевезення на таксі на підставі дозволу на таксі не внесено до єдиного державного реєстру дозволів у сфері перевезень на таксі;

2) укладати договір про надання інформаційно-диспетчерських послуг щодо одного автомобілю таксі більш ніж з однією інформаційно-диспетчерською службою.
	Відповідно до ст. 627 ЦК України, відповідно до ст. 6 цього Кодексу сторони є вільними в укладанні договору, виборі контрагента та визначенні умов договору з урахуванням вимог цього Кодексу, інших актів цивільного законодавства, звичаїв ділового обороту, вимог розумності та справедливості.

ГО «Таксі столиці» (Садоха Д.В.)
ВИКЛЮЧИТИ

Спілка професійних водіїв таксі м. Києва

(Григоренко С.В.)
Вимога щодо обмеження укладання договору лише з одним інформаційно-диспетчерським пунктом є незрозумілою та необґрунтованою.
Федерація роботодавців транспорту України (Климпуш О.)


	Не враховувати.
Відповідна норма не порушує принцип свободи договору, оскільки не забороняє укладення договору з будь-яким суб'єктом господарювання, який отримав дозвіл на здійснення діяльності інформаційно-диспетчерським пунктом, на погоджених умовах.

Законодавство України знає багато прикладів того, що при здійсненні певного виду господарської діяльності певний договір може бути укладено лише з одним суб'єктом.
Відповідне положення включено до законопроекту в цілях забезпечення безпеки перевезень та контролю за ринком послуг з перевезення на таксі.



	7. Вимоги до перевізників на таксі щодо приймання електронних платіжних засобів при оплаті послуг з перевезення на таксі встановлюються Кабінетом Міністрів України.
	
	

	Стаття 6. Інформаційно-диспетчерські послуги в сфері перевезень на таксі.

1. Інформаційно-диспетчерські послуги надаються інформаційно-диспетчерською службою перевізнику на таксі на підставі договору, що укладається у письмовій формі, крім випадку, коли інформаційно-диспетчерська служба входить до складу перевізника на таксі.

Договір про надання інформаційно-диспетчерських послуг укладається окремо на кожний автомобіль таксі, водію якого передаватиметься інформація про замовлення таксі.
	Застереження: обов’язковість укладення договорів з інформаційно-диспетчерської службою призведе до скорочення робочих місць та само зайнятих осіб, що збільшить рівень безробіття та спонукатиме тонізацію відносин у даній галузі

Мінсоцполітики

Статтю 6 викласти у редакції: «Діяльність інформаційних та диспетчерських служб» та прописати в ній вимоги для реєстрації інформаційних служб (що надають інформаційні послуги не використовуючи власних чи орендованих легкових автомобілів) та диспетчерських служб (які є складовою частиною автомобільного перевізника) та механізми їх господарської діяльності на ринку перевезень легковими автомобілями.

Асоціація вільних профспілок автотранспортників України (АВПАУ) (Корчинський А.)

Зауваження: законопроект передбачає обов’язкову співпрацю та виплату винагороди посередникам у вигляді інформаційно-диспетчерських служб, чим порушує засади економічної конкуренції, встановлені Законом України «Про захист економічної конкуренції» (посилання на ст.. 4 вказаного закону: 

«Стаття 4. Державна політика у сфері розвитку економічної конкуренції та обмеження монополізму 

     1. Державна політика у сфері розвитку економічної конкуренції та обмеження монополізму в  господарській  діяльності,  здійснення заходів  щодо  демонополізації  економіки, фінансової, матеріально-технічної,  інформаційної,  консультативної  та  іншої підтримки   суб'єктів   господарювання, які сприяють  розвитку конкуренції, здійснюється  органами  державної  влади,  органами місцевого  самоврядування та органами адміністративно-господарського управління та контролю. 

     2.  Суб'єкти господарювання, органи влади, органи місцевого самоврядування, а також органи  адміністративно-господарського управління та контролю зобов'язані сприяти розвитку конкуренції та не вчиняти будь-яких неправомірних дій, які можуть мати негативний вплив на конкуренцію.»

Українська таксомоторна асоціація (Антонюк А.С.)
Зауваження: в законопроекті не визначені сторони договору на надання інформаційно-диспетчерських послуг (інформаційно-диспетчерська служба та перевізник чи інформаційно-диспетчерська служба та водій).
Українська таксомоторна асоціація (Антонюк А.С.)


	Не враховувати. Законопроектом не передбачено обов'язковість укладання договорів з ІДС для перевізників на таксі. Укладення договору з ІДС є правом перевізника.
Не враховувати, оскільки зауваження є незрозумілим. Зокрема, незрозуміло в чому саме має полягати відмінність у правовому регулюванні інформаційних служб та диспетчерських служб. 
Не враховувати. Зауваження є некоректним, оскільки законопроект не містить положень, які передбачають обов'язкове для перевізника укладення договору про надання інформаційно-диспетчерських послуг. Укладення такого договору є правом перевізника.

Не враховувати. Зауваження некоректне. У ч. 1 цієї статті прямо визначено, що сторонами договору є ІДС та перевізник.



	2. Типовий договір про надання інформаційно-диспетчерських послуг затверджується центральним органом виконавчої влади, що забезпечує формування державної політики у сфері транспорту.
	
	

	3. Інформаційно-диспетчерська служба вправі надавати інформаційно-диспетчерські послуги необмеженій кількості перевізників на таксі. 

Укладення договору про надання інформаційно-диспетчерських послуг щодо одного автомобілю таксі з різними інформаційно-диспетчерськими службами забороняється.
	ВИКЛЮЧИТИ

АМК
	Не враховувати. Відповідне положення включено до законопроекту в цілях забезпечення безпеки перевезень та контролю за ринком послуг з перевезення на таксі.

	4. Інформаційно-диспетчерські послуги надаються через інформаційно-диспетчерський пункт, який повинен відповідати таким вимогам:

1) розміщуватись у нежитловому приміщенні;

2) бути обладнаним засобами телефонного зв’язку для приймання замовлень перевезення на таксі;

3) бути обладнаним засобами зв’язку із водіями таксі.

Інформаційно-диспетчерська служба повинна мати закріплені за собою номери телефонів для приймання замовлень перевезення на таксі. 

Номери телефонів, посилання в мережі Інтернет можуть використовуватись для приймання інформації від замовників про потребу в перевезенні на таксі в одній адміністративно-територіальній одиниці лише однією інформаційно-диспетчерською службою.

	Абзацом третім пункту 3 частини четвертої статті 6 проекту Закону визначено, що номери телефонів, посилання в мережі Інтернет можуть використовуватись для приймання інформації від замовників про потребу в перевезенні на таксі в одній адміністративно-територіальній одиниці лише однією інформаційно-диспетчерською службою.

Така редакція норми Законопроекту може призвести до її неоднозначного тлумачення відповідними місцевими органами, які видають дозволи на здійснення діяльності інформаційно-диспетчерськими службами, а саме – що в одній адміністративно-територіальній одиниці може бути лише одна інформаційно-диспетчерська служба, а це, в свою чергу, може призвести до усунення конкуренції на місцевих ринках надання інформаційно-диспетчерських послуг.

Пропонуємо викласти абзац третій пункту 3 частини четвертої статті 6 проекту Закону в редакції, яка б виключала її неоднозначне тлумачення.
АМК

Пропозиція: в законі необхідно чітко визначити способи передачі інформації. Підстава: передача інформації будь-яким способом включає також і передачу інформації з використанням радіочастотного ресурсу України, а не тільки передачі інформації засобами зв’язку (рухомого, фіксованого зв’язку або за допомогою Інтернет). Використання радіочастотного ресурсу України здійснюється згідно Закону України «Про радіочастотний ресурс України», яким визначено, що користування радіочастотним ресурсом України  здійснюється на підставі: 

     1) ліцензій  на  користування радіочастотним ресурсом України та дозволів  на  експлуатацію  -  суб'єктами  господарювання,  які користуються   радіочастотним   ресурсом   України   для   надання телекомунікаційних послуг; 

     2) ліцензій на мовлення, виданих Національною радою України з питань телебачення і радіомовлення,  та дозволів на експлуатацію - суб'єктами   господарювання,   які   користуються   радіочастотним ресурсом     України     для    розповсюдження    телерадіопрограм телерадіоорганізаціями;  

     3) дозволів на  експлуатацію  -  спеціальними  користувачами, технологічними користувачами та радіоаматорами. 

За відсутності вказаних документів використання радіочастотного ресурсу буде незаконним.

Українська таксомоторна асоціація (Антонюк А.С.)


	Пропозиція є незрозумілою. Неможливо визначити які саме підстави дають можливість тлумачення норми як такої, що в одній адміністративно-територіальній одиниці може бути лише одна інформаційно-диспетчерська служба.

Не враховувати. Законопроект допускає можливість передання інформації будь-яким способом. Технічні можливості передання інформації постійно розширюються. У зв'язку з цим недоцільно ставити у жорсткі рамки учасників ринку перевезень на таксі. 
Використання радіочастотного ресурсу при організації перевезень на таксі має здійснюватись на загальних засадах (тобто у разі використання радіочастотного ресурсу в перевезеннях на таксі ліцензія (дозвіл) отримується на загальних засадах).



	5. Інформаційно-диспетчерська служба зобов'язана окремо по кожному інформаційно-диспетчерському пункту вести у довільній паперовій або електронній формі журнал обліку замовлень перевезення на таксі із зазначенням адреси (місця) замовлення перевезення на таксі, дати і часу його опрацювання, номеру телефону замовника перевезення на таксі, автомобіля таксі, яким виконувалось перевезення. 

Журнал обліку замовлень перевезень на таксі, що ведеться у паперовій формі, має зберігатись за місцезнаходженням інформаційно-диспетчерського пункту.  Журнал обліку замовлень перевезень на таксі, що ведеться у електронній формі, повинен розміщуватися та зберігатись на обладнанні, яке знаходиться за місцезнаходженням інформаційно-диспетчерського пункту. 

Інформація журналу обліку замовлень перевезень на таксі має зберігатися інформаційно-диспетчерською службою не менш як три місяці.

6. Інформаційно-диспетчерська служба зобов'язана:

1) обладнати робочі місця для диспетчерів та укомплектувати їх обладнанням, призначеним для забезпечення диспетчерського управління рухом транспортних засобів, своєчасного отримання та передачі інформації;

2)  передавати інформацію про замовлення перевезення на таксі лише водіям автомобілів таксі, щодо яких укладено договір про надання інформаційно-диспетчерських послуг; 

3) в момент прийняття замовлення надавати замовнику перевезення на таксі за його вимогою інформацію про тарифну схему послуг таксі та/або орієнтовну вартість перевезення на таксі;

4) надавати уповноваженим особам центрального органу виконавчої влади, що забезпечує реалізацію державної політики з питань безпеки на наземному транспорті, доступ до інформації з журналу обліку замовлень перевезень на таксі, інформацію про перевізників на таксі, з якими укладено договори про надання інформаційно-диспетчерських послуг, надавати доступ до зазначеної інформації посадовим особам інших органів державної влади, уповноваженим законом на отримання такої інформації;

5) здійснювати заходи, направлені на управління рухом автомобілів таксі, координувати рух автомобілю таксі з моменту прийняття замовлення до моменту його виконання, здійснювати оперативний контроль за процесом виконання замовлення; 

6) у разі необхідності забезпечувати заміну автомобілю таксі для виконання прийнятого, але не виконаного замовлення перевезення на таксі;

7) приймати та забезпечувати виконання термінових та попередніх замовлень перевезення на таксі;

8) оформлювати відносини з диспетчерами, визначати їх робочий час та час відпочинку згідно законодавства про працю;

9) у разі отримання відповідного попереднього замовлення перевезення на таксі, забезпечувати надання для перевезення автомобілю таксі, обладнаного спеціальними дитячими утримуючими пристроями.
	Інформація журналу обліку замовлень перевезень на таксі має зберігатися інформаційно-диспетчерською службою не менш як один рік.

Спілка професійних водіїв таксі м. Києва

(Григоренко С.В.)

Пропозиція: визначити дату, з якої обраховуються три місяці для зберігання журналу обліку замовлень перевезень на таксі.

Українська таксомоторна асоціація (Антонюк А.С.)


	Обговорити та прийняти рішення.

Врахувати. Очевидно, що строк зберігання інформації має обчислюватись від дня виконання перевезення.



	7. Інформаційно-диспетчерській  службі забороняється передавати будь-яким способом інформацію про замовлення послуг з перевезення на таксі іншим особам, крім осіб, визначених пунктами 2, 4  частини шостої цієї статті.
	
	

	Стаття 7. Договір перевезення на таксі

1. Договір перевезення на таксі може укладатися на стоянках таксі, на шляху прямування, а також за адресою (місцем) прибуття таксі за замовленням перевезення на таксі, здійсненим з використанням засобів зв’язку через інформаційно-диспетчерську службу.

2. Договір перевезення пасажирів на  таксі  набирає  чинності  з моменту  посадки  пасажира (пасажирів) і діє до моменту його (їх) висадки в пункті призначення. 
	Пропозиція «вказати, що водій зобов’язаний переводити таксометр в позицію підрахунку безпосередньо після укладання договору» так як посадка пасажира не є підтвердженням укладення договору перевезення на таксі.

Українська таксомоторна асоціація (Антонюк А.С.)


	Обговорити та прийняти рішення.

	Стаття 8. Організація та використання стоянок таксі. 

1. Рішення про організацію стоянок таксі приймають виконавчі органи сільських, селищних, міських рад.
	Викласти в такій редакції: «органи місцевого самоврядування забезпечують формування мережі платних чи безоплатних стоянок таксі за совїм рішенням.

Платні стоянки оформляються письмовими договорами між органами місцевого самоврядування та перевізниками на таксі.

Облаштування платної стоянки здійснюється перевізником, з яким укладено письмовий договір на використання стоянки таксі.»

Львівська обласна асоціація вільних профспілок всеукраїнського об’єднання солідарних трудівників (ЛОА ВП ВОСТ) (Кабанов С.)

	Обговорити та прийняти рішення щодо платності чи безоплатності використання стоянок таксі. Аргументом на користь позиції про безоплатність використання стоянок є те, що перевізники використовують такі стоянки для надання послуг необмеженій кількості осіб.

Не враховувати щодо оформлення стоянок договорами з перевізниками на таксі, оскільки така пропозиція містить корупційні ризики. У разі врахування пропозиції право використовувати стоянки у найбільш прибутковим місцях може бути надано лише певним перевізникам.

	2. Розміщення стоянок таксі повинне забезпечувати можливість укладання договору перевезення на таксі у будь-якому місці підвищеного попиту на послугу з перевезення на таксі, зокрема при виході із станцій метрополітену, біля зупинок громадського транспорту, біля супермаркетів, ресторанів, готелів, розважальних, спортивних та виставкових закладів.
	2. Розміщення стоянок таксі повинне відбуватися відповідно до містобудівної документації та забезпечувати можливість укладання договору перевезення на таксі у будь-якому місці підвищеного попиту на послугу з перевезення на таксі, зокрема при виході із станцій метрополітену, біля зупинок громадського транспорту, біля супермаркетів, ресторанів, готелів, розважальних, спортивних та виставкових закладів.

МІНРЕГІОН УКРАЇНИ
	Врахувати.

	3. Розміщення стоянок таксі на територіях, прилеглих до аеропортів (аеровокзалів), морських та річкових портів, залізничних вокзалів та автостанцій міжнародного та загальнодержавного значення, є обов'язковим.
	
	

	4. Розміщення стоянок таксі повинно забезпечувати: 

1) зручний і безпечний прохід до них; 

2) пропускну здатність дороги;

3) відсутність перешкод для інших учасників дорожнього руху;

4) зручну пересадку на інші види транспорту.
	
	

	5. Стоянка таксі повинна забезпечувати можливість одночасного паркування на ній не менше як трьох автомобілів таксі.

6. У разі прийняття відповідного рішення виконавчим органом сільської, селищної, міської ради стоянка таксі може розміщуватись на майданчику для паркування.
	
	

	7. Стоянки таксі використовуються безкоштовно на рівних умовах усіма водіями таксі. Укладення договору перевезення на таксі на стоянці таксі здійснюється водіями таксі в порядку черги.
	Частиною сьомою статті 8 проекту Закону встановлено, що укладення договору перевезення на таксі на стоянці таксі здійснюється водіями таксі в порядку черги.

Така норма може позбавити споживача можливості вибору із декількох машин таксі, які знаходяться на стоянці, перевізника, який би найбільше відповідав потребі пасажира щодо ціни, параметрів місткості та комфортності автомобіля тощо.

Водночас, аналогічна норма передбачена пунктом 2 частини четвертої статті 9 проекту Закону – водій таксі зобов’язаний дотримуватись черговості при укладанні договору перевезення на таксі під час перебування на стоянці.

Пропонуємо доопрацювати зазначені норми Законопроекту з метою надання споживачу можливості вибору будь-якого таксі із тих, що знаходяться на стоянці.
Викласти в такій редакції: «Платні стоянки використовуються перевізниками таксі, які мають паспорт стоянки таксі та з якими заключено письмовий договір на їх використання. Інші стоянки таксі використовуються безкоштовно на рівних умовах усіма водіями таксі в порядку черги.»

Львівська обласна асоціація вільних профспілок всеукраїнського об’єднання солідарних трудівників (ЛОА ВП ВОСТ) (Кабанов С.)

	Не враховувати. Врахування пропозиції може призвести до конфліктів між водіями таксі. Натомість пасажир не позбавлений можливості викликати таксі, яке найбільше задовольнить його вимоги, через ІДС в будь-яке місце.

Не враховувати, оскільки така пропозиція містить корупційні ризики. У разі врахування пропозиції право використовувати стоянки у найбільш прибутковим місцях може бути надано лише певним перевізникам.

	8. Водій легкового автомобіля, відомості про використання якого для надання послуг з перевезення на таксі на підставі дозволу на таксі не внесено до єдиного державного реєстру дозволів у сфері перевезень на таксі, не має права здійснювати стоянку та посадку пасажирів на стоянці таксі.
	
	

	Стаття 9. Права та обов’язки водія таксі
1. Водіями таксі можуть бути особи, що досягти 21-річного віку, мають посвідчення водія на право керування транспортним засобом категорії В та стаж керування транспортним засобом більше трьох років.
ВІДСУТНЯ
	Водій повинен пройти курси водіїв таксі (підвищення кваліфікації) з подальшим отриманням свідоцтва встановленого зразка.

Спілка професійних водіїв таксі м. Києва

(Григоренко С.В.)
	Не враховувати.
Наведена пропозиція ускладнить доступ до професії водія таксі та містить корупційні ризики.

На сьогоднішній день для водіїв таксі проходження спеціальних курсів та отримання сертифіката не вимагається. Відсутнє обґрунтування для запровадження зазначених заходів на майбутнє.

Крім того, законопроект не забороняє перевізнику на таксі в цілях отримання конкурентних переваг самостійно організовувати проходження водіями, що в нього працюють, різного роду курсів. 

	2. Водій таксі має право:

1) укладати договір перевезення на таксі із замовником перевезення на таксі у межах території, визначеної відповідно до вимог цього Закону, від власного імені, якщо водій таксі є самозайнятим перевізником на таксі, або як уповноважена особа від імені роботодавця-перевізника на таксі;


	
	

	2) припиняти рух автомобіля таксі у випадку виникнення ситуації, яка загрожує життю та здоров'ю його пасажирів та/або водія таксі, або ситуації, яка може спричинити пошкодження автомобіля таксі;
	Норму «припиняти рух автомобіля таксі у випадку виникнення ситуації, яка загрожує життю та здоров'ю його пасажирів та/або водія таксі, або ситуації, яка може спричинити пошкодження автомобіля таксі» перенести із «має право» у розділ «зобов’язаний» - згідно ст.. 3 Конституції України

Українська таксомоторна асоціація (Антонюк А.С.)


	Врахувати.

	3) відмовляти замовнику перевезення на таксі в укладанні договору перевезення на таксі, якщо:

замовник перевезення на таксі має явні ознаки сп'яніння або вчиняє хуліганські дії щодо водія таксі та/або інших осіб;

час робочої зміни водія автомобіля таксі буде вичерпано до завершення перевезення на таксі;
пункт призначення перевезення на таксі замовником чітко не визначено, або він знаходиться за межами 50-кілометрової приміської зони;

замовник перевезення на таксі не сплатив аванс на вимогу водія таксі, якщо виконання замовлення перевезення на таксі передбачає тривалу поїздку до місця призначення;

кількість осіб, які потребують перевезення включно із дітьми дошкільного віку, перевищує кількість пасажирських місць у автомобілі таксі;

пропонований до перевезення багаж є забороненим до перевезення, або може забруднити чи пошкодити салон або багажник, або перешкоджатиме вільному закриванню дверей автомобіля таксі або його багажника, або обмежуватиме оглядовість з місця водія, або перевищує допустимі вагові норми, що встановлені для даного автомобіля;
	надати визначення «тривалої поїздки до місця призначення» та внести до вимог до автомобілів таксі наявність інформації про тривалість робочої зміни водія автомобіля таксі.
АМК

Замінити термін «допустима вагова норми, що встановлена для даного автомобіля» на визначення згідно п. 1.10 Правил дорожнього руху «дозволена максимальна маса - маса спорядженого транспортного засобу з вантажем, водієм і пасажирами, що встановлена технічною характеристикою транспортного засобу як максимально допустима.»
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	В частині встановлення вимоги про наявність інформації про тривалість робочої зміни водія таксі - врахувати.
В частині визначення терміну «тривала поїздка до місця призначення» - не враховувати, оскільки вказаний термін є оціночним. Визначення поїздки як тривалої має здійснюватись в залежності від розміру адміністративно-територіальної одиниці. Надати універсальне визначення, яке може бути застосоване у всіх випадках, неможливо. При цьому конкретні пропозиції щодо визначення поїздки як тривалої можуть бути розглянуті.
Врахувати.

	4) до укладання договору перевезення на таксі або в процесі його виконання переконатися у наявності у замовника перевезення на таксі коштів, які достатні для оплати проїзду.
	
	

	3. Під час надання послуг з перевезення на таксі автомобіль таксі може рухатися по смузі для руху маршрутних транспортних засобів.
	3. Під час надання послуг з перевезення на таксі автомобіль таксі може рухатися по смузі для руху громадського транспорту та маршрутних транспортних засобів. 
Професійна спілка таксистів України (Попик В.І.)

Зауваження: не відповідає Правилам дорожнього руху: таксі, що рухається за встановленим маршрутом, не рівнозначне поняттю таксі, про яке йдеться у зданому проекті.

Українська таксомоторна асоціація 

(Антонюк А.С.)

	Не враховувати.
Чинні Правила дорожнього руху взагалі не містять такого терміну як "громадський транспорт". Використовується термін "маршрутні транспортні засоби". Маршрутні транспортні засоби (транспортні засоби загального користування) - автобуси, мікроавтобуси, тролейбуси, трамваї і таксі, що рухаються за встановленими маршрутами та мають визначені місця на дорозі для посадки (висадки) пасажирів. За змістом п. 17 Правил переваги (окрема смуга руху) надаються саме маршрутним транспортним засобом.

Тобто врахування пропозиції призведе до некоректного формулювання норми законопроекту та створить протиріччя із Правилами дорожнього руху. 

Не враховувати.

Зауваження є слушним. Проте Правила дорожнього руху затверджені постановою Кабінету Міністрів України. Закон є актом вищої юридичної сили. Після прийняття законопроекту до Правил дорожнього руху мають бути внесені зміни.

	4. Водій таксі зобов'язаний:

1) перед виїздом на лінію перевірити справність таксометра та стежити за його належним функціонуванням у процесі виконання перевезень;

2) дотримуватись черговості при укладанні договору перевезення на таксі під час перебування на стоянці таксі;

3) надавати переважне право на поїздку особам із малолітніми дітьми, вагітним жінкам, ветеранам війни, особам похилого віку та особам з інвалідністю;

4) за наявності багажу відкривати багажне відділення таксі та надавати допомогу у його завантаженні та розвантаженні;

5) надавати допомогу особам з обмеженими фізичними можливостями при здійсненні посадки та висадки, відкривати та зачиняти пасажирські двері на їх вимогу; 

6) пересвідчуватись у закритті дверей перед початком руху таксі;

7) переводити таксометр у позицію підрахунку вартості проїзду безпосередньо після посадки пасажира у таксі, або згідно часу, що вказаний у інформації про замовлення таксі;

8) приймати оплату у відповідності до показника таксометра;
9) на вимогу замовника перевезення на таксі повідомляти орієнтовну вартість перевезення на таксі перед укладанням договору перевезення на таксі;

10) за умовчанням обирати найкоротший по відстані маршрут руху до пункту призначення, або на вимогу замовника перевезення на таксі - прогнозовано найкоротший по часу маршрут, або рухатись за вказаним замовником перевезення на таксі маршрутом;

11) у разі зупинки у дорозі, що є наслідком несправності транспортного засобу, або фізичного стану водія автомобіля таксі, зупиняти нарахування вартості перевезення на таксі;

12) під час експлуатації транспортного засобу чи перебування на вулично-дорожній мережі загального користування мати при собі та передавати для перевірки посадовим особам центрального органу виконавчої влади,  що забезпечує реалізацію державної політики з питань безпеки на наземному транспорті та іншим уповноваженим відповідно до закону посадовим особам,  на їх вимогу: 
посвідчення водія; 

реєстраційний документ на транспортний засіб; 

чинну медичну довідку, якщо водій таксі є самозайнятим перевізником на таксі;

дозвіл таксі, на підставі якого автомобіль, на якому працює водій, використовується для надання послуг з перевезення на таксі;
копію договору про надання інформаційно-диспетчерських послуг, якщо інфрмаційно-диспетчерська служба не входить до складу перевізника на таксі або копію дозволу на здійснення діяльності інформаційно-диспетчерським пунктом, якщо інфрмаційно-диспетчерська служба входить до складу перевізника. 

.
	Відсутній обов’язок перевізника щодо видачі чека – єдиного документа, що підтверджує оплату послуги за публічним договором і який дозволяє споживачеві відстоювати свої права
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12) під час експлуатації транспортного засобу чи перебування на вулично-дорожній мережі загального користування мати при собі та передавати для перевірки посадовим особам центрального органу виконавчої влади,  що забезпечує реалізацію державної політики з питань безпеки на наземному транспорті чи Державтоінспекції МВС України та іншим уповноваженим відповідно до закону посадовим особам,  на їх вимогу: 

МВС

Пропозиція: встановити конкретні вимоги щодо документів, які підтверджують проходження технічного контролю, і які надаються при здійсненні перевірок. 

Українська таксомоторна асоціація 

(Антонюк А.С.)
копію договору про надання інформаційно-диспетчерських послуг, якщо перевізник співпрацює з інформаційно-диспетчерською службою або копію дозволу на здійснення діяльності інформаційно-диспетчерським пунктом, якщо інформаційно-диспетчерська служба входить до складу перевізника на таксі

Професійна спілка таксистів України (Попик В.І.)

Доповнити нормою «припиняти рух автомобіля таксі у випадку виникнення ситуації, яка загрожує життю та здоров'ю його пасажирів та/або водія таксі, або ситуації, яка може спричинити пошкодження автомобіля таксі» (перенести із «має право» у розділ «зобов’язаний» - згідно ст.. 3 Конституції України)
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	Не враховувати. Обов'язок виконавця послуг видати споживачу розрахунковий документ передбачено ч. 8 ст. 10 Закону України "Про захист прав споживачів". Дублювання норм є недоцільним. 
Врахувати.
Не враховувати. Вимоги до документів, які підтверджують проходження обов'язкового технічного контролю встановлено Законом України "Про дорожній рух" та Порядком проведення обов'язкового технічного контролю затвердженого постановою Кабінету Міністрів України від 30 січня 2012 р. № 137.
Врахувати.
Врахувати.

	5. Водію автомобіля таксі заборонено:

1) виконувати перевезення пасажирів з вимкнутим таксометром;

2) вимагати оплату за проїзд у сумі, що не відповідає показникам таксометру;

3) відмовляти у перевезенні, або припиняти раніше укладений договір на перевезення на таксі з непередбачених законодавством підстав;

4) пропонувати спільну поїздку сторонній особі без згоди замовника перевезення на таксі;

5) під час руху з пасажиром під час виконання замовлення їсти, пити, палити, розмовляти по мобільному телефону;

6) отримувати замовлення послуг з перевезення на таксі від інформаційно-диспетчерської служби, з якою не укладено договору про надання інформаційно-диспетчерських послуг щодо автомобілю таксі, яким керує водій.
	
	

	Стаття 10. Права та обов'язки пасажира  

1. Пасажир має право на:

1) укладення договору перевезення на таксі з водієм вільного автомобіля таксі на будь-якій стоянці таксі, на шляху прямування або замовити перевезення на таксі засобами зв'язку через інформаційно-диспетчерську службу;

2) оплатну (згідно показників таксометру) зупинку в дорозі;

3) припинення договору перевезення на таксі у будь-який момент за власним бажанням;

4) отримання інформації про орієнтовну вартість перевезення на таксі до укладання договору  перевезення на таксі;

5) компенсацію пошкодження або втрати багажу, що перевозиться у багажнику автомобіля таксі.


	
	

	2. Пасажир зобов'язаний:

1) оплатити вартість перевезення на таксі після його завершення у повному обсязі, або у розмірі вартості фактично наданих послуг у випадку припинення договору перевезення, крім випадків, коли згідно укладеного договору перевезення на таксі обов'язок з оплати вартості перевезення несе замовник перевезення на таксі;
2) використовувати ремені безпеки автомобілю під час поїздки.
ВІДСУТНЯ
	3) за додаткову плату та за згодою водія таксі перевозити в автомобілі таксі тварин з захистом безпеки.

Спілка професійних водіїв таксі м. Києва

(Григоренко С.В.)
	Не враховувати, оскільки п. 2 ч. 3 цієї статті вже визначає умови перевезення тварин у автомобілях таксі. 

	3. Пасажиру заборонено:

1) вимагати зупинки (очікування) автомобіля таксі у місцях, де зупинка транспортного засобу створюватиме перешкоди іншим учасникам дорожнього руху або заборонена Правилами дорожнього руху;

2) без згоди водія таксі перевозити у автомобілі таксі тварин, за винятком дрібних домашніх у клітках або контейнерах;

3) відволікати водія таксі під час руху автомобілю таксі;

4) під час перебування у автомобілі без згоди водія таксі їсти, палити.
	
	

	Стаття 11. Перевезення багажу на таксі

1. Право на отримання багажу має пасажир, що здав його для перевезення, а у випадках перевезення несупроводжуваного багажу - замовник перевезення на таксі або уповноважена ним особа.
	Оскільки перевезення багажу окремо від пасажирів є суттєво відмінним видом перевезень, то його слід регулювати іншими нормативно правовими актами, а не вказаним проектом – Цивільний кодекс України ст. 909, 910
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	Не враховувати. Законопроект спрямований на регулювання відносин, пов'язаних з перевезенням на таксі. Тобто визначальним є транспорт, яким виконується перевезення, а не об'єкт перевезення. Наразі законодавство України про автомобільний транспорт перевезення багажу автомобілями таксі регулює.

	2. У разі не отримання багажу після завершення перевезення на таксі багаж зберігається у перевізника на таксі протягом доби без оплати. За зберігання багажу строком понад добу справляється плата за визначеним перевізником на таксі тарифом, якщо інше не передбачено законодавством.


	
	

	3. Багаж (його частина), не доставлений особі протягом 14 діб після надходження заяви про його видачу, вважається втраченим і пасажирові або замовнику перевезення на таксі повертається плата, що справлялася за перевезення на таксі, а розмір компенсації визначається за погодженням сторін або у судовому порядку.


	Норми щодо компенсації суперечать вимогам статті 924 Цивільного кодексу України: «Відповідальність перевізника за втрату, нестачу, псування або пошкодження вантажу, багажу, пошти

1. Перевізник відповідає за збереження вантажу, багажу, пошти з  моменту  прийняття їх до перевезення та до видачі одержувачеві, якщо не доведе,  що  втрата,  нестача,  псування  або  пошкодження вантажу, багажу, пошти сталися внаслідок обставин, яким перевізник не міг запобігти та усунення яких від нього не залежало. 

2. Перевізник відповідає за  втрату,  нестачу,  псування  або пошкодження  прийнятих  до  перевезення вантажу,  багажу,  пошти у розмірі фактичної шкоди,  якщо не доведе,  що це сталося не з його вини.»
Українська таксомоторна асоціація (Антонюк А.С.)


	Зауваження є незрозумілим, оскільки неможливо визначити в чому саме полягає суперечність. Норма законопроекту конкретизує положення Цивільного кодексу. 
Наразі аналогічне положення міститься в п. 80 Правил надання послуг пасажирського автомобільного транспорту, затверджених постановою Кабінету Міністрів України від 18 лютого 1997 р. № 176. 

	4. Якщо втрачений багаж знайдено протягом року з дня подання заяви про його видачу, перевізник на таксі повинен повідомити про це пасажира або замовника перевезення на таксі. Пасажир або замовник перевезення на таксі може одержати такий багаж протягом 30 днів, повернувши перевізникові на таксі кошти, виплачені як компенсація за втрату багажу.


	
	

	Стаття 12. Державний нагляд у сфері здійснення господарської діяльності з перевезення на таксі

1. Державний нагляд (контроль) за додержанням законодавства у сфері здійснення господарської діяльності з перевезення на таксі здійснюється центральним органом виконавчої влади, що забезпечує реалізацію державної політики з питань безпеки на наземному транспорті (далі - орган державного нагляду) в порядку, встановленому Законом України "Про автомобільний транспорт".
	Статтю 12 викласти у редакції «Державний нагляд у сфері здійснення господарської діяльності з перевезень на таксі та автомобілями на замовлення»
Асоціація вільних профспілок автотранспортників України (АВПАУ) (Корчинський А.)


	Не враховувати.
Законопроект не передбачає регулювання перевезень автомобілями на замовлення. Регулювання зазначених перевезень має здійснюватись Законом України "Про автомобільний транспорт".

	2. У разі встановлення під час здійснення державного нагляду обставини (обставин), передбаченої пунктом 4 частини одинадцятої, пунктами 4, 5 частини дванадцятої статті 3 цього Закону, орган державного нагляду повідомляє про це орган, що видав дозвіл відповідній інформаційно-диспетчерській службі, для прийняття рішення про анулювання такого дозволу.
	
	

	Відсутня


	3. Департаментом Державної автомобільної інспекції Міністерства внутрішніх справ здійснюється перевірка наявності дозволу таксі у водія легкового автомобіля з ознаками таксі під час забезпечення безпеки дорожнього руху.

Професійна спілка таксистів України (Попик В.І.)

Доповнити перелік органів, що здійснюють державний нагляд (контроль) за додержанням законодавства у сфері здійснення господарської діяльності з перевезення на таксі, включивши до нього Державну автомобільну інспекцію МВС України та визначити її повноваження.

Українська таксомоторна асоціація (Антонюк А.С.)
Доповнити пунктом наступного змісті: «Департаментом Державної автомобільної інспекції МВС України здійснюється перевірка перевірка наявності ліцензійної картки у водія легкового автомобіля з ознаками таксі під час забезпечення безпеки дорожнього руху.»

Асоціація вільних профспілок автотранспортників України (АВПАУ) (Корчинський А.)


	Обговорити та прийняти рішення.
Проти цієї норми висловився Юридичний департамент Міністерства. Аргументом на користь позиції про невключення відповідної норми є те, що законопроектом не визначається особливого механізму перевірки дозволу на таксі Департаментом Державної автомобільної інспекції Міністерства внутрішніх справ. Тобто норма позбавлена самостійного регулюючого значення.
Підрозділами ДАІ в межах повноважень, наданих Законом України "Про міліцію", Законом України "Про дорожній рух", Кодексом України "Про адміністративні правопорушення", буде здійснюватись перевірка дозволів на таксі та забезпечуватись притягнення осіб, у яких відсутній дозвіл, до адміністративної відповідальності. Реалізація цих функцій можлива і без доповнення законопроекту пропонованою нормою.
Обговорити та прийняти рішення.

Див. пояснення вище.

Обговорити та прийняти рішення.

Див. пояснення вище.



	Стаття 13. Відповідальність за порушення законодавства про перевезення на таксі
1. За порушення законодавства про перевезення на таксі до перевізників на таксі застосовуються адміністративно-господарські штрафи за: 
1) надання послуг з перевезення на таксі у разі відсутності або несправності таксометра – штраф у розмірі ста неоподаткованих мінімумів доходів громадян;
2) надання послуг з перевезення на таксі транспортним засобом, який повністю або частково не відповідає вимогам до автомобілю таксі (крім порушення, передбаченого пунктом першим частини першої цієї статті) – штраф у розмірі двадцяти неоподаткованих мінімумів доходів громадян;  

3) укладення договору про надання інформаційно-диспетчерських послуг щодо одного автомобілю таксі більш ніж з однією інформаційно-диспетчерською службою - штраф у розмірі ста неоподаткованих мінімумів доходів громадян;

4) надання послуг, які підпадають під ознаки перевезення на таксі, транспортним засобом, відомості про використання якого для надання послуг з перевезення на таксі на підставі дозволу на таксі не внесено до єдиного державного реєстру дозволів у сфері перевезень на таксі, або експлуатація транспортного засобу, який має ознаки таксі, відомості про використання якого  для надання послуг з перевезення на таксі на підставі дозволу на таксі не внесено до єдиного державного реєстру дозволів у сфері перевезень на таксі, - штраф у розмірі п'ятиста неоподаткованих мінімумів доходів громадян;

5) невідповідність показників таксометру інформації щодо тарифної схеми послуг таксі, розміщеній на задньому правому пасажирському склі та на передній панелі салону автомобіля – штраф у розмірі ста неоподаткованих мінімумів доходів громадян.
	Зауваження до статті 13 вцілому – штрафи завищені. Максимальне покарання за порушення не повинно перевищувати трьохсот неоподатковуваних мінімумів доходів громадян.

Львівська обласна асоціація вільних профспілок всеукраїнського об’єднання солідарних трудівників (ЛОА ВП ВОСТ) (Кабанов С.)
Пункти статті 13 викласти у наступній редакції:
«1. За порушення законодавства про перевезення на таксі до перевізників на таксі застосовуються адміністративно-господарські штрафи за: 

1) надання послуг з перевезення на таксі у разі несправності таксометра – штраф у розмірі тридцяти неоподаткованих мінімумів доходів громадян;

2) надання послуг з перевезення на таксі у разі відсутності таксометра – штраф у розмірі п’ятдесяти неоподаткованих мінімумів доходів громадян;

3) надання послуг з перевезення на таксі транспортним засобом, який повністю або частково не відповідає вимогам до автомобілю таксі (крім порушення, передбаченого пунктом першим частини першої цієї статті)  – штраф у розмірі двадцяти неоподаткованих мінімумів доходів громадян;

4) надання послуг та експлуатація транспортного засобу, який має ознаки таксі, без наявності ліцензійної картки на право здійснення діяльності у сфері перевезень на таксі – штраф у розмірі ста неоподаткованих мінімумів доходів громадян;
5) експлуатацію легкового автомобіля на замовлення без наявності ліцензійної картки – штраф у розмірі ста неоподаткованих мінімумів доходів громадян;

6) невідповідність показників таксометру інформації щодо тарифної схеми послуг таксі, розміщеної у салоні автомобіля або обумовленої замовником послуг з автомобільним перевізником або розміщеній  – штраф у розмірі двадцяти неоподаткованих мінімумів доходів громадян.
Асоціація вільних профспілок автотранспортників України (АВПАУ) (Корчинський А.)


	Не враховувати. Розмір штрафів має стимулювати суб'єктів господарювання до виконання норм законодавства.

Не враховувати. Розмір штрафів має стимулювати суб'єктів господарювання до виконання норм законодавства.

	Відсутній
	Доповнити пунктом такого змісту: «стоянку автомобіля, який не об лаштований як таксі та (або) не має ліцензійної картки, на стоянці таксі, посадку пасажирів на стоянці таксі – штраф у розмірі п’ятдесяти неоподаткованих мінімумів доходів громадян.»

Львівська обласна асоціація вільних профспілок всеукраїнського об’єднання солідарних трудівників (ЛОА ВП ВОСТ) (Кабанов С.)

	Не враховувати. 
Стаття 13 законопроекту встановлює відповідальність для перевізників на таксі.
Натомість законопроектом пропонується Кодекс України про адміністративні правопорушення доповнити Статтею 1213. такого змісту:

"Порушення вимог законодавства щодо використання стоянки таксі

Стоянка на стоянці таксі транспортного засобу, який не відповідає ознакам таксі та/або не відповідає вимогам до автомобіля таксі та/або щодо якого у водія відсутній дозвіл на таксі, на підставі якого відповідний транспортний засіб використовується для надання послуг з перевезення на таксі, - 

тягне за собою накладення штрафу на водія такого транспортного засобу від двадцяти до тридцяти неоподатковуваних мінімумів доходів громадян".

Тобто відповідальність передбачається для водія таксі.

Що стосується перевізників на таксі, то слід зазначити наступне. У разі стоянки автомобіля, який не відповідає вимогам закону, якщо може бути ідентифіковано перевізника, що використовує такий автомобіль, то відповідного перевізника буде притягнено до відповідальності  за відповідним пунктом частини першої статті.

	2. За порушення законодавства про перевезення на таксі до інформаційно-диспетчерських служб застосовуються адміністративно-господарські штрафи за:

1) передання будь-яким способом інформації про замовлення послуг з перевезення на таксі або надання доступу до неї особам, яким заборонено передання такої інформації – штраф у розмірі однієї тисячі неоподатковуваних мінімумів доходів громадян;

2) надання інформаційно-диспетчерських послуг без отримання дозволу на здійснення діяльності інформаційно-диспетчерським пунктом в адміністративно-територіальній одиниці, в якій надаються такі послуги, – штраф у розмірі однієї тисячі неоподатковуваних мінімумів доходів громадян;

3) укладення договору про надання інформаційно - диспетчерських послуг щодо автомобіля таксі, відомості про використання якого для надання послуг з перевезення на таксі на підставі дозволу на таксі не внесено до єдиного державного реєстру дозволів у сфері перевезень на таксі, - штраф у розмірі однієї тисячі неоподатковуваних мінімумів доходів громадян.
Відсутній


	Вилучити

Професійна спілка таксистів України (Попик В.І.)

Пропонується наступна редакція.

За порушення законодавства про перевезення на таксі до інформаційних та диспетчерських служб застосовуються адміністративно-господарські штрафи за:

1)передання будь-яким способом інформації про замовлення послуг з перевезення на таксі або надання доступу до неї особам, яким заборонено передання такої інформації – штраф у розмірі ста неоподатковуваних мінімумів доходів громадян;

2) надання інформаційно-диспетчерських послуг без отримання дозволу на здійснення діяльності інформаційним та диспетчерським пунктом в адміністративно-територіальній одиниці, в якій надаються такі послуги, – штраф у розмірі трьохсот неоподатковуваних мінімумів доходів громадян;

3) укладення договору та надання інформаційних та диспетчерських послуг щодо автомобіля таксі чи на замовлення з перевізником, у якого відсутня ліцензійна – штраф у розмірі трьохсот неоподатковуваних мінімумів доходів громадян»

Асоціація вільних профспілок автотранспортників України (АВПАУ) (Корчинський А.)

Зауваження до статті 13: відсутність реєстрації у якості підприємця буде підставою для уникнення відповідальності за порушення у сфері перевезень на таксі, так як згідно Господарського кодексу України адміністративно-господарські штрафи застосовуються до суб’єктів господарювання.

Українська таксомоторна асоціація (Антонюк А.С.)
Визначити відповідальність інформаційно-диспетчерських служб перед пасажирами у випадку невиконання замовлення перевізником.

Федерація роботодавців транспорту України (Климпуш О.)


	Врахувати. Склад правопорушення фактично охоплюється пунктом 1 цієї частини цієї статті. 
Не враховувати. Розмір штрафів має стимулювати суб'єктів господарювання до виконання норм законодавства.

Не враховувати. Чинним законодавством передбачена відповідальність за здійснення підприємницької діяльності без реєстрації суб'єкта господарювання. Відсутнє обґрунтування для встановлення специфічних норм для ринку перевезень на таксі.

Крім того, законопроектом пропонується збільшити санкції для водіїв автомобілів таксі, які працюють нелегально (внесення змін до Кодексу України про адміністративні правопорушення). 

	3. При вчиненні однією особою двох або більше правопорушень адміністративно-господарський штраф накладається за кожне правопорушення окремо.
	
	

	4. Розглядати справи про накладення адміністративно-господарських штрафів за порушення, зазначені у цій статті, мають право посадові особи центрального органу виконавчої влади, що забезпечує реалізацію державної політики з питань безпеки на наземному транспорті.
	
	

	5. Примусове виконання постанов про застосування адміністративно-господарських штрафів, визначених у цій статті, у разі невиконання їх у добровільному порядку, здійснюється в порядку, встановленому Законом України “Про виконавче провадження.
	
	

	Відсутній
	Доповнити пунктом змісту «При вчиненні повторного правопорушення протягом одного календарного року за те саме правопорушення штрафні санкції збільшуються у двократному розмірі»

Асоціація вільних профспілок автотранспортників України (АВПАУ) (Корчинський А.)


	Не враховувати. Зазначена норма є занадто жорсткою.

	Стаття 14. Прикінцеві та перехідні положення

1. Цей Закон набирає чинності з дня, наступного за днем його  опублікування, крім:

пункту 1 частини другої статті 4, пунктів 2, 5 частини першої статті 13, які набирають чинності через три місяця з дня опублікування цього Закону; 

статті 3, пункту 3 частини четвертої статті 5 (в частині забезпечення водіїв таксі дозволом на таксі), пункту 1 частини другої статті 9 (в частині укладення договору перевезення на таксі в межах території, визначеної відповідно до вимог цього Закону), пункту 12 частини четвертої статті 9 (в частині наявності у водія таксі та передання для контролю дозволу на таксі), підпунктів 2, 3 пункту 2 Прикінцевих та перехідних положень, які набирають чинності через чотири місяця з дня опублікування цього Закону; 

пунктів 3, 4, частини першої, частини другої статті 13, підпункту 1 пункту 2 Прикінцевих та перехідних положень, які набирають чинності через дванадцять місяців з дня опублікування цього Закону.
	Статтю 14 вилучити.

Асоціація вільних профспілок автотранспортників України (АВПАУ) (Корчинський А.)

Доповнити статтю 14 внесенням відповідних змін до Законів України «Про автомобільний транспорт» та «Про міліцію» в частині врегулювання питань, висвітлених у цьому проекті та діючих законах.

Українська таксомоторна асоціація (Антонюк А.С.)


	Не враховувати. Законопроект передбачає поетапний вступ його норм в силу, а також внесення змін до інших законів.
Не враховувати. Передбачається викладення Закону України "Про автомобільний транспорт" у новій редакції. Щодо змін Закону України "Про міліцію", то незрозуміло які саме зміни пропонуються.



	2. Внести зміни до таких законодавчих актів:

1) Кодекс України про адміністративні правопорушення: (Відомості Верховної Ради УРСР, 1984р., додаток до №51, ст. 1122 із наступними змінами):

доповнити статтею 1213 такого змісту:

"Стаття 1213. Порушення вимог законодавства щодо використання стоянки таксі

Стоянка на стоянці таксі транспортного засобу, який не відповідає ознакам таксі та/або не відповідає вимогам до автомобіля таксі та/або щодо якого у водія відсутній дозвіл на таксі, на підставі якого відповідний транспортний засіб використовується для надання послуг з перевезення на таксі, - 

тягне за собою накладення штрафу на водія такого транспортного засобу від двадцяти до тридцяти неоподатковуваних мінімумів доходів громадян";

статтю 126 доповнити частинами четвертою та п'ятою такого змісту:

"Керування транспортним засобом, який має ознаки таксі, або надання послуг, які підпадають під ознаки перевезення на таксі, особою, яка не має при собі або не пред'явила для перевірки дозвіл на таксі, на підставі якого відповідний транспортний засіб використовується для надання послуг з перевезення на таксі, -

тягне за собою накладення штрафу від восьмидесяти до ста неоподатковуваних мінімумів доходів громадян.

Повторне протягом року вчинення порушення, передбаченого частиною четвертою цієї статті, -

тягне за собою накладення штрафу від чотирьохсот до п'ятиста неоподатковуваних мінімумів доходів громадян з оплатним вилученням транспортного засобу у його власника.";

статтю 221 після слова та цифр "статтею 124" доповнити словами та цифрами "частинами четвертою і п'ятою статті 126";

у статті 222:

частину першу викласти у такій редакції:

"Органи внутрішніх справ (міліція) розглядають справи про такі адміністративні правопорушення: про порушення громадського порядку, правил дорожнього руху, правил, що забезпечують безпеку руху транспорту, правил користування засобами транспорту, правил, спрямованих на забезпечення схоронності вантажів на транспорті, а також про незаконний відпуск і незаконне придбання бензину або інших паливно-мастильних матеріалів (статті 80 і 81 (в частині перевищення нормативів вмісту забруднюючих речовин у відпрацьованих газах транспортних засобів), частина друга статті 1061, частини перша, друга, третя, четверта і шоста статті 109, стаття 110, частина третя статті 114, частина перша статті 115, стаття 1162, частина друга статті 117, частини перша і друга статті 119, частини перша, друга, третя, п'ята і шоста статті 121, статті 1211, 1212, 1213 частини перша, друга і третя статті 122, частина перша статті 123, статті 1241 - 125, частини перша, друга і третя статті 126, частини перша, друга і третя статті 127, статті 128 - 129, частини перша, друга та п'ята статті 133, частини третя, шоста, восьма, дев'ята, десята і одинадцята статті 1331, частина друга статті 135, стаття 136 (за винятком порушень на автомобільному транспорті), стаття 137, частини перша, друга і третя статті 140, статті 161, 1644, статтею 1751 (за винятком порушень, вчинених у місцях, заборонених рішенням відповідної сільської, селищної, міської ради), статтями 176, 177, частини перша і друга статті 178, статті 1892, 192, 194, 195)"; 

пункт 3 частини другої після слова та цифр "статтями 1211, 1212" доповнити цифрами "1213";

абзац другий пункту 1 частини першої статті 255 після слова та цифр "стаття 124" доповнити словами та цифрами "частина четверта і п'ята статті 126";
	Норма проекту в частині відсутності дозволу на таксі при стоянці транспортного засобу порушує індивідуальний принцип відповідальності, встановлений ст. 61 Конституції України, вимоги щодо відповідальності при доведеності вини особи, встановлені ст. 129 Конституції України. Зокрема, Законопроект встановлює обов’язок перевізника забезпечити водія на таксі дозволами на таксі. Отже, у разі ненадання перевізником на таксі дозволу водієві, останній може бути притягнутий до відповідальності при відсутності його вини.

Окрім того, Законопроект містить відповідальність за порушення законодавства про перевезення на таксі, яка застосовується до перевізників. Із введенням цієї норми може бути застосоване за одне і те ж порушення (надання послуг з перевезення на таксі транспортним засобом, який не відповідає вимогам до автомобіля таксі) два види відповідальності до різних осіб.

Українська таксомоторна асоціація 

(Антонюк А.С.)
"Керування транспортним засобом, який має ознаки таксі, або надання послуг, які підпадають під ознаки перевезення на таксі, особою, яка не має при собі або не передала для перевірки дозвіл на таксі, на підставі якого відповідний транспортний засіб використовується для надання послуг з перевезення на таксі, -

тягне за собою накладення штрафу від восьмидесяти до ста неоподатковуваних мінімумів доходів громадян.

МВС
У зв’язку з незначними змінами частини першої статті 222 Кодексу України про адміністративні правопорушення вважаємо недоцільним викладення її в новій редакції. Достатньо внести до неї зміни щодо розгляду справ за новою статтею 1213 та новими частинами статті 126.
МВС


	Не враховувати. В даному випадку правопорушення вчиняється саме водієм. Вина у стоянці на стоянці таксі без дозвільного документу (або експлуатації транспортного засобу, на який не оформлено дозвіл) лежить саме на водієві. .  
Врахувати
Врахувати

	2) пункт 25 статті 9 Закону України "Про ліцензування певних видів господарської діяльності" (Відомості Верховної ради України, 2000р., №36, ст. 299; 2011р., №48-49, ст. 536 із наступними змінами)  викласти у такій редакції: 

"25) надання послуг з перевезення пасажирів, небезпечних вантажів, багажу річковим, морським, автомобільним (крім перевезень пасажирів та/або їх багажу на таксі), залізничним транспортом";
	
	

	3) Закон України "Про дорожній рух" (Відомості Верховної Ради України, 1993 р., № 31, ст. 338 із наступними змінами):

абзац другий частини другої статті 16  після слів "і небезпечних вантажів" доповнити словами "дозвіл на таксі на підставі якого відповідний транспортний засіб використовується для надання послуг з перевезення на таксі, у разі надання послуг з перевезення на таксі або експлуатації транспортного засобу, який має ознаки таксі";

абзаци третій, четвертий частини сьомої статті 35 викласти у такій редакції:

"для вантажних автомобілів вантажопідйомністю більше 3,5 тонни, причепів до них та таксі, які належать перевізникам на таксі, що використовують найману працю водіїв таксі, незалежно від строку експлуатації - щороку;

для автобусів та спеціалізованих транспортних засобів, що перевозять небезпечні вантажі, та таксі, які належать самозайнятим перевізникам на таксі незалежно від строку експлуатації - двічі на рік."
	
	

	4) частину третю статті 2 Закону України "Про дозвільну систему у сфері господарської діяльності" (Відомості Верховної Ради України, 2005 р., № 48, ст. 483 із наступними змінами) доповнити абзацом шостим такого змісту:

"Видача дозволів на таксі та визначення транспортних засобів, що будуть використовуватись в якості автомобілів таксі на підставі таких дозволів, здійснюється відповідно до цього Закону з урахуванням особливостей, визначених законом України "Про перевезення на таксі".
	
	

	5) Перелік документів дозвільного характеру у сфері господарської діяльності, затверджений Законом України "Про Перелік документів дозвільного характеру у сфері господарської діяльності" (Відомості Верховної Ради України, 2011 р., № 47, ст. 532 із наступними змінами) доповнити пунктами 154 - 155 такого змісту:

"154
Дозвіл на таксі 
Закон України "Про перевезення на таксі"
        155
Дозвіл на здійснення діяльності інформаційно-диспетчерським пунктом
Закон України "Про перевезення на таксі"

	
	

	6) У Законі України "Про благоустрій населених пунктів" (Відомості Верховної Ради України, 2005 р., № 49, ст. 517 із наступними змінами):

абзац п'ятий частини першої статті 1 після слів "а також автомобільні стоянки" доповнити словами "стоянки таксі";

пункт 6 частини другої статті 10 після слів "стоянок транспортних засобів" доповнити словами "стоянок таксі";
	
	

	7)  підпункт 4 пункту "а" частини першої статті 30 Закону України "Про місцеве самоврядування в Україні" (Відомості Верховної Ради України, 1997 р., N 24, ст. 170 із наступними змінами) після слів "майданчиків для паркування автомобільного транспорту" доповнити словами "стоянок таксі".
	
	

	3. Установити, що після набрання чинності нормами, передбаченими абзацом третім пункту першого Прикінцевих та перехідних положень цього Закону, суб’єкти господарювання, які на момент набрання чинності зазначеними нормами, мають ліцензію на здійснення господарської діяльності з надання послуг з перевезення пасажирів та їх багажу на таксі, мають право протягом шести місяців безкоштовно обміняти в будь-якій адміністративно-територіальній одиниці за власним вибором дійсні ліцензійні картки, оформлені на автомобілі таксі, що перебувають у власності таких суб'єктів господарювання, або придбані ними на умовах фінансового лізингу, на  відповідну кількість дозволів на таксі.


	3. Установити, що після набрання чинності нормами, передбаченими абзацом третім пункту першого Прикінцевих та перехідних положень цього Закону, суб’єкти господарювання, які на момент набрання чинності зазначеними нормами, мають ліцензію на здійснення господарської діяльності з надання послуг з перевезення пасажирів та їх багажу на таксі, мають право протягом шести місяців безкоштовно обміняти в будь-якій адміністративно-територіальній одиниці за власним вибором дійсну ліцензію на один дозвіл на таксі.

Професійна спілка таксистів України (Попик В.І.)
	Обговорити та прийняти рішення.
Видається, що норма яка наразі міститься у Законопроекті, є більш справедливою.

	4. Кабінету Міністрів України у чотирьохмісячний строк з дня набрання чинності цим Законом: 

прийняти нормативно-правові акти, що випливають із цього Закону;

забезпечити прийняття органами виконавчої влади нормативно-правових актів, що випливають із цього Закону;

привести свої нормативно-правові акти у відповідність із цим Законом;

забезпечити приведення нормативно-правових актів органів виконавчої влади у відповідність із цим Законом.
	
	

	5. Органам місцевого самоврядування у тримісячний строк з дня набрання чинності цим Законом визначити стоянки таксі у відповідних адміністративно-територіальних одиницях та забезпечити їх функціонування.
	
	

	Президент України                                                   В.Ф. Янукович

	
	


Міністерство фінансів України

1. Згідно зі ст. 3 законопроекту пропонується на надання послуг з перевезень пасажирів легковими автомобілями на таксі замість ліцензій видавати дозволи на таксі, що є документами дозвільного характеру та видаватимуться місцевими органами виконавчої влади.

Відповідно до ст. 29 Бюджетного кодексу України плата за ліцензії та надання адміністративних послуг зараховується до загального фонду державного бюджету у зв’язку з чим реалізація зазначених положень проекту може мати вплив на доходну та видаткову частини бюджету. Однак порівняльні розрахунки запропонованих змін розробником законопроекту не надані.

Крім того, реалізація запропонованого положення позбавить можливості забезпечення контролю за дотриманням суб’єктами господарювання ліцензійних умов, які визначають організаційні, технічні та кваліфікаційні вимоги до провадження робіт.

2. Частиною 18 ст. 3 законопроекту встановлено розміри плати за видачу дозволів на таксі та на здійснення діяльності інформаційно-диспетчерським пунктом, які диференційовано за адміністративно-територіальними одиницями. При цьому, подані на рогляд матеріали не містять інформації щодо засад та критеріїв, які були застосовані при розрахунку вартості вказаних дозволів.

3. Частиною 19 ст. 3 законопроекту передбачено створення та функціонування єдиного державного реєстру дозволів у сфері перевезень на таксі, що забезпечується цетральним органом виконавчої влади, який забезпечує реалізацію державної політики з питань безпеки на наземному транспорті.

Оскільки центральні органи виконавчої влади утримуються за рахунок коштів державного бюджету, необхідно надати обґрунтування щодо повноважень такого органу на здійснення заходів із створення та функціонування вказаного реєстру, а також джерел їх фінансового забезпечення.

4. Статтею 8 законопроекту передбачено обов’язкову наявність стоянок таксі, які використовуються безкоштовно на рівних умовах усіма водіями таксі. Рішення про організацію таких стоянок приймають виконавчі органи сільських, селищних та міських рад. Проте, джерела фінансового забезпечення організації та функціонування таких стоянок розробником не визначено.

Висновок Мінфіну: проект потребує доопрацювання.

МІНДОХОДІВ УКРАЇНИ

Статтею 2 ЗУ «Про застосування реєстраторів розрахункових операцій (РРО) у сфері торгівлі, громадського харчування та послуг» від 06.07.1995 № 265 визначено реєстратор розрахункових операцій -пристрій або програмно-технічний  комплекс, в якому реалізовані фіскальні функції і який призначений для реєстрації розрахункових операцій при продажу товарів (наданні послуг), операцій з купівлі-продажу іноземної валюти та/або реєстрації кількості проданих товарів (наданих послуг). До реєстраторів  розрахункових операцій відносяться: електронний контрольно-касовий апарат, електронний контрольно-касовий реєстратор, комп'ютерно-касова система, електронний таксометр, автомат з продажу товарів (послуг) тощо;

Відповідно до ст. 12 ЗУ № 265 На території України у сферах, визначених цим Законом, дозволяється реалізовувати та застосовувати лише ті реєстратори розрахункових операцій вітчизняного та іноземного виробництва, які включені до Державного реєстру реєстраторів розрахункових операцій та конструкція і програмне забезпечення яких відповідає конструкторсько-технологічній та програмній документації виробника.

На сьогодні до Держреєстру РРО внесені спеціалізовані електронні таксометри Екселліо ТА-55, Юнітакс та Євро ТАКС ЕL із сферою застосування послуги таксі. Відповідальність за порушення порядку проведення розрахунку встановлена статтями 17-24 Закону №265. Вцілому проект підтримується.

Обговорити та прийняти рішення.

АНТИМОНОПОЛЬНИЙ КОМІТЕТ УКРАЇНИ

Частиною вісімнадцятою статті 3 проекту Закону передбачено, що розмір плати за видачу дозволу на таксі, дозволу на здійснення діяльності інформаційно-диспетчерським пунктом встановлюється поетапно в мінімальних заробітних платах, а розмір плати (кількість мінімальних заробітних плат) залежить від часу отримання такого дозволу з дня набрання чинності цією статтею Закону.

Наприклад, в місті Києві розмір плати за видачу дозволу на таксі з дня набрання чинності цією статтею Закону становить одну мінімальну заробітну плату, через рік після дня набрання чинності – 10 мінімальних заробітних плат, через два роки – 50 мінімальних заробітних плат. Водночас, обґрунтування такої різниці у розмірі плати за видачу дозволу на таксі в залежності від часу отримання дозволу не надано.

Такі норми Законопроекту можуть призвести до створення нерівних умов для входження різних суб’єктів господарювання на ринок перевезень на таксі або для входження на ринок інформаційно-диспетчерських послуг.

Крім того, стягнення 50 мінімальних заробітних плат для отримання дозволу та вступу на ринок перевезень на таксі через два роки з дня набрання чинності цією статтею Закону з фізичної особи – підприємця або з суб’єкта господарювання за кожну машину може створити значні бар’єри вступу нових суб’єктів господарювання на цей ринок.

Аналогічні норми встановлені Законопроектом для отримання дозволу на здійснення діяльності кожним інформаційно-диспетчерським пунктом, яких у інформаційно-диспетчерської служби може бути декілька.

Норми Законопроекту, викладені у частині вісімнадцятій статті 3, можуть призвести до обмеження, усунення чи спотворення конкуренції як на ринках перевезень на таксі, так і на ринках надання інформаційно-диспетчерських послуг.

Пропонуємо доопрацювати часину вісімнадцяту статті 3 проекту Закону з метою усунення норм, які можуть призвести до обмеження, усунення чи спотворення конкуренції як на ринках перевезень на таксі, так і на ринках надання інформаційно-диспетчерських послуг.
Обговорити та прийняти рішення. Зауваження проаналізовано в таблиці.
ГРОМАДСЬКА ОРГАНІЗАЦІЯ «ТАКСІ СТОЛИЦІ»

1. Законопроект не вирішує проблему тарифів і системи тарифоутворення.

ОБГРУНТУВАННЯ: Вільний тариф стимулює розвиток конкурентно-спроможного ринку, легалізацію даного сектору з надання транспортних послуг, заохочує здійснювати діяльність в рамках правового поля.

Законопроектом передбачено вільні тарифи на послуги з перевезення на таксі.

2. Проект Закону не передбачає участі ДАІ в державному контролі за перевезеннями на таксі. Законопроект не враховує діючу структуру, компетенцію, об’єм прав та обов’язків державних органів України, що унеможливлює застосування та реалізацію положень проекту

Законопроектом передбачено внесення змін до Кодексу України про адміністративні правопорушення, якими посилено відповідальність за порушення законодавства у сфері перевезень на таксі. Протоколи про відповідні адміністративні правопорушення складатимуться працівниками ДАІ.

3. Перелік документів, які повинен мати водій таксі відповідно до законопроекту, не містить жодного документу, який передбачає та регулює приймання водієм таксі готівкової виручки та посвідчує трудові відносини водія таксі з роботодавцем.

ОБГРУНТУВАННЯ:Постановою Кабінету Міністрів України стосовно додаткових вимог буде передбачено систему банківського терміналу для обслуговування пасажирів, відповідно і чек, який буде доказом отриманої послуги, також платник єдиного податку (таксист) має чекову книгу і має змогу надати чек де вказано вартість та дата надання послуги.

Приймання водієм таксі готівки здійснюватиметься згідно загальних вимог законодавства. Встановлення особливостей для сфери перевезень на таксі не передбачається. Разом з тим конкретні пропозиції можуть бути розглянуті.

Спілка професійних водіїв таксі м. Києва

1. Розробити зразок сертифікату про кваліфікацію водія таксі.

2. Ввести автоматичне внесення до єдиного державного реєстру дозволів у сфері перевезень при отриманні дозволу на таксі.

Законопроектом (ч. 10 ст. 3) передбачено внесення органом, що видав дозвіл, відомостей про виданий дозвіл до реєстру.

Львівська обласна асоціація вільних профспілок всеукраїнського об’єднання солідарних трудівників (ЛОА ВП ВОСТ) (Кабанов С.)

1. пропозиція внести в Закон України «Про автомобільний транспорт» окремий розділ, в якому прописати діяльність на таксі.

Асоціація вільних профспілок автотранспортників України (АВПАУ) (Корчинський А.)

1. пропозиція трансформувати проект Закону України «Про перевезення на таксі» в окремий розділ Закону України «Про автомобільний транспорт» під назвою «внутрішні перевезення легковими автомобілями – перевезення на таксі».

Федерація роботодавців транспорту України (Климпуш О.)
1. Законопроект не визначає самої ідеології та суті проблематики перевезень на таксі.

2. Зміст документу не структуризований та наявне непослідовне викладення вимог, зокрема: в перших розділах не визначено суть таксо перевезень та інформаційно-диспетчерської діяльності, а натомість більш ніж на 5 сторінках йдеться про дозволи, і лише в двох абзацах – про державний наглід у сфері.
3. Законопроект не вирішує нагальні питання у галузі, а спрямований на утроврення та реалізацію корупційних схем.

4. Дискримінаційною є вимога щодо обов’язковості укладання таксо перевізником договору з інформаційно-диспетчерським пунктом чи службою.
5. Потребують доопрацювання норми закону в частині контролю перевезень на таксі в різних адміністративно-територіальних одиницях, у випадку коли перевізник виконує замовлення до адміністративно-територіальної одиниці без відповідного дозволу.
6. Питання щодо стоянок таксі: водій таксі має стояти на стоянці та чекати виклику лише через інформаційно-диспетчерську службу?
7. Не врегульоване питання контролю технічного стану автомобілів таксі.
8. Пропозиція: розглядати законопроект «Про перевезення на таксі» разом із проектом закону «Про автомобільний транспорт», а саме ввести у закону «Про автомобільний транспорт» окремий розділ з перевезення легковими автомобілями, де прописати основні вимоги до провадження господарської діяльності для послуг таксі.
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