ПОРІВНЯЛЬНА ТАБЛИЦЯ

до проекту Закону України «Про внесення змін до деяких законів України щодо удосконалення системи управління транспортним процесом у зв’язку з підготовкою та проведенням в Україні фінальної частини чемпіонату Європи 2012 року з футболу»

Закон України «Про автомобільний транспорт»

	Зміст положення (норми) чинного законодавства, або пропозиції змін від 18.06.10, або останньої редакції пропозиції від 02.09.10 
	Зміст відповідного положення (норми) що пропонується 
	Обгрунтування доцільності, або роз’яснюючий коментар до пропозиції

	Стаття 1. Визначення основних термінів

У цьому Законі наведені терміни вживаються в такому значенні:

… автомобіль легковий - автомобіль, який за своєю конструкцією та обладнанням призначений для перевезення пасажирів з кількістю місць для сидіння не більше ніж дев’ять з місцем водія включно;

<коментар: з діючої редакції>


	Стаття 1. Визначення основних термінів

У цьому Законі наведені терміни вживаються в такому значенні:

… автомобіль легковий - автомобіль, який за своєю конструкцією та обладнанням призначений для перевезення пасажирів з кількістю місць для сидіння не більше ніж дев’ять з місцем водія включно;

<коментар: з діючої редакції>


	- Зміни не пропонуються. Визначення включено в цей текст для покращення розуміння пропозицій по удосконаленню класифікації легкових автомобілів.

	     транспортний засіб комерційного призначення – транспортний засіб, який використовується автомобільним перевізником, автомобільним самозайнятим перевізником для перевезення пасажирів та їхнього багажу або вантажу на комерційній основі чи за власний кошт та повинен мати відповідні елементи (ознаки) відповідно до виду діяльності або виду виконання відповідних робіт (рекламну інформацію, світлові конструкції з відповідною інформацією, графічну або іншу композиційну інформацію)

<коментар: з редакції від 02.09.10>


	     автомобіль легковий комерційний – легковий автомобіль, який може використовуватись для надання послуг перевезень пасажирів та їх багажу на підставі усної домовленості, яка має ознаки публічного договору із замовником перевезень, та має на елементах кузова встановлене додаткове світлове та/або рекламне обладнання та/або нанесену на них тексто-графічну інформацію, яка вирізняє його  у транспортному потоці як такий, що передбачений для надання зазначених послуг;


	     Формулювання виділяє у окремий клас легкові автомобілі їз символікою, яка демонструє бажання водія надавати платні послуги пассажирам без попередньої письмової угоди.  Воно охоплює як автомобілі таксі, так і автомобілі «на замовлення», а також автомобілі приватних осіб, що мають намір «підтаксувати», чим розширює можливості ідентифікації та застосування санкцій до водіїв та/або власників будь-яких, у т.ч. приватних чи орендованих за «сірими» схемами автомобілів

Примітка: термін «публічний договір» використано у сенсі, визначеному у Цивільному Кодексі України.

	     таксі – засіб громадського транспорту, комерційний легковий автомобіль, призначений для надання послуг з перевезення пасажирів та їхнього багажу в індивідуальному порядку та який обов’язково обладнаний елементами (ознаками) таксі – розпізнавальним ліхтарем з надписом великими латинськими літерами “TAXI” та/або «ТАКСІ», діючим таксометром. 

<коментар: з редакції від 02.09.10>


	      автомобіль таксі – комерційний легковий автомобіль, який має зовнішні та внутрішні ознаки, а також додаткове обладнання, зокрема, електронний таксометр, що відповідають вимогам, визначеним у ст. 20 та ст. 20* цього Закону, та який призначений для надання послуг перевезень пасажирів та їх багажу у індивідуальному порядку;


	     Попередня редакція змін від 02.09.10 пропонує вважати «громадським транспортом» транспортний засіб, що призначений для перевезень пасажирів у індивідуальному порядку, що є суперечливим, встановлює необгрунтовано вузькі вимоги до розпізнавального знаку «таксі», визначення яких доцільно передоручити органам місцевого самоврядування, та навпроти – допускає розпливчасте трактування головного приладу, що визначає вартість проїзду у таксі . 

     Альтернативне визначення дає чітку прив’язку автомобіля таксі до класу комерційних легкових автомобілів, а задля деталізації їх обладнання дає посилання на ст. 20 та нову ст.20* , де пропонується сформулювати загальні вимоги до зовнішнього та внутрішнього обладнання, тексто-графічної інформації автомобіля таксі, залишивши можливість їх уточнення  в пропонованому до подальшого затвердження Постановою КМУ комплексному документі „Порядок комерційних перевезень легковим автотранспортом”, який, в свою чергу передбачатиме можливості для врахування побажань органів місцевого самоврядування та точки зору профільних громадських організацій.

      Разом з тим, необхідно узгодити використовуваний у цьому Законі термін «таксометр» з відповідним терміном Національного стандарту «Таксометри електронні» ДСТУ EN 50148-2001 та його европейського аналогу Electronic Taximeters EN50148:1995, IDT, який у цих документах визначений як «електронний таксометр», що і пропонується нижче у відповідному визначенні цього розділу.



	     aвтомобіль на замовлення – комерційний легковий автомобіль загального призначення, для надання послуг з перевезення пасажирів та їхнього багажу згідно з письмовим договором автомобільного перевізника, автомобільного самозайнятого перевізника з замовником транспортних послуг, або для надання послуг з перевезення пасажирів та їхнього багажу в індивідуальному порядку без письмового договору з замовником транспортних послуги в разі надання послуг через інформаційно-диспетчерську службу за наявності у автомобільного перевізника, автомобільного самозайнятого перевізника письмового договору про надання інформаційно-диспетчерських послуг, використовується та обладнуються для господарської діяльності з надання послуг з внутрішніх та (або) міжнародних перевезень пасажирів легковими автомобілями на замовлення згідно з вимогами чинного законодавства; 

<коментар: з редакції від 02.09.10>


	     автомобіль легковий на замовлення - комерційний легковий автомобіль, який має зовнішні та внутрішні ознаки, а також додаткове обладнання, що відповідають вимогам, визначеним у ст. 20 та ст. 20* цього Закону, та який призначений для надання послуг перевезень пасажирів та їх багажу виключно із попереднім їх замовленням через інформаційно-диспетчерську службу;
	     Попередня редакція змін від 02.09.10 пропонує визначати автомобіль на замовлення за наявністю та видами договорів, а не за зовнішніми ознаками та призначенням, що унеможливлює чітку його ідентифікацію за відсутності у водія будь-яких договорів. 

     Альтернативне визначення спирається на зовнішні ознаки та призначення – отже дозволяє ідентифікувати такий автомобіль за відсутності у ньому будь-якого договору і, за відповідних обставин, вважати таку відсутність порушенням  вимог транспортного законодавства. 

     Разом з тим воно має за мету розділити послугу перевезення автомобілем на замовлення яка надається замовнику на підставі публічного договору за участі ІДС та послугу перевезення за попереднім письмовим договором перевізника та замовника без участі ІДС.

	<коментар: відповідне визначення не передбачено у жодній із редакцій>
	     автомобіль легковий за договором - легковий автомобіль загального призначення, який  не обладнаний  додатковим світловим та/або рекламним обладнанням, та не має нанесеної на елементах кузова тексто-графічної інформації, яка може вирізняти його  у транспортному потоці як комерційний легковий автомобіль, та призначений для надання послуг перевезень пасажирів та їх багажу в індивідуальному порядку згідно попередньо укладеного письмового договору між замовником послуги та автомобільним перевізником, самозайнятим перевізником;


	     Такий третій клас легкових автомобілів, хоча і дещо ускладнює класифікацію, але відображає реальний стан речей стосовно індивідуальних трансферних перевезень (наприклад, пропонованих своїм клієнтам готельним та туристичним бізнесом), які не стосуються як перевезень на таксі, так і за участі ІДС - на замовлення, та виконуються на підставі окремих чи комплексних письмових угод між надавачем послуг-перевізником та їх замовником-клієнтом послуги перевезення. 

     Не врахувавши таку особливість і навантаживши надавачів таких послуг обов’язковими місцевими дозволами та, за настання відповідних обставин, процедурою квотування, навряд чи вдасться уникнути обгрунтованої критики законопроекту з названих вище позицій.



	     автомобільний перевізник - фізична або  юридична  особа,  яка здійснює  на  комерційній  основі  чи  за власний кошт перевезення пасажирів чи (та) вантажів транспортними засобами;

<коментар: з діючої редакції>
	     автомобільний перевізник - це юридична  особа, або фізична особа - підприємець,  яка здійснює  на  комерційній  основі перевезення пасажирів чи (та) вантажів транспортними засобами за допомогою праці найманих водіїв;
	       Пропонується вилучити з діючої редакції Закону – «за власний кошт». Недоречне формулювання дозволяє розповсюдити регулятивні вимоги, які стосуються надання платних послуг, до некомерційних перевезень, у т.ч. легковими автомобілями, коли у транспортному засобі перебуває будь-який пассажир, чи багаж/вантаж, який перевозиться «власним коштом» водія чи/або автовласника.

     Разом з тим введення у формулюваняя ознаки наявності праці найманих водіїв чіткіше встановлює росповсюдження чи неросповсюдження  окремих вимог цього Закону на суб’єктів, що відповідно мають, або не мають таких найманих працівників. 



	     автомобільний  самозайнятий  перевізник - це фізична особа - суб'єкт  господарювання,  яка здійснює на комерційній основі чи за власний кошт перевезення пасажирів на таксі або автомобілем на замовлення, без застосування праці найманих  водіїв та який використовує власний транспортний засіб або придбаний на умовах лізингу;

<коментар: з редакції від 02.09.10>


	     автомобільний  самозайнятий  перевізник  - це фізична особа- підприємець,  яка здійснює на комерційній основі перевезення пасажирів чи (та) вантажів транспортними засобами без застосування праці найманих  водіїв;
	     Аналогічно попередньому пункту пропонується вилучити  «за власний кошт». Крім того, пропонується вилучити з діючої редакції  уточнення „таксі”, 

     а також, не застосовувати запропоноване у попередній редакції змін від 02.09.10 іще одне уточнення, „на замовлення”, адже прийшлося б тоді доповнювати і „за договором”. 

     Виглядає зовсім необгрунтованим стосовно інших передбачених Цивільним Кодексом України підстав викоритстання транспортного засобу у господарській діяльності, пропоноване редакцією від 02.09.10 обмеження «власний транспортний засіб або придбаний на умовах лізингу». 

     Передусім це стосується законної форми оренди транспортного засобу, яка не може бути заборонена для автомобільного самозайнятого перевізника, за умови виконання ним вимог Параграфу 5 «Найм (оренда) транспортного засобу» Цивільного Кодексу України,.та дотрмання ним вимог ст. 799 цього параграфу.



	<коментар: відповідне визначення не передбачено у жодній із редакцій>
	     акт введення в експлуатацію і опломбування електронного таксометра – документ довільної форми, який містить реєстраційні дані транспортного засобу, паспортні дані та зразок опломбування приладу, а також - значення сталої транспортного засобу, який оформлюється господарюючим суб’єктом що має підтверджене виробником приладів право їх монтажу, налаштування та обслуговування, та підписується ним з одного боку і власником (представником власника) електронного таксометра – з іншого боку, що підтверджує відповідне вимогам  виконання усіх робіт;


	     Визначення у Законі такого документа та запровадження адміністративно-господарських санкцій за його відсутність, або невідповідність електронного таксометра та/або його налаштувань зазначеним у ньому даним є необхідними з огляду на потребу захисту прав споживачів методом системного контролю за коректністю використання таксометрів та накладання адміністративних санкцій на суб’єктів та осіб, які встановлюють та налаштовують прилади безпідставно, безвідповідально або із свідомими порушеннями, та суб’єктів, що їх застосовують у роботі - за використання приладів, встановлених та налаштованих з порушенням вимог, або внесення самовільних змін у налаштування, що має наслідком обрахунок пасажира за допомогою метрологічно повіреного та працездатного таксометра при визначенні вартості проїзду.

	      вартість перевезення на таксі та/або автомобілем на замовлення – сукупність значень плати за найм таксі, тарифу відстані, тарифу часу, плати за виклик та/або подачу таксі;

     водій автомобіля на замовлення – самозанятий перевізник, який здійснює на комерційній основі чи за власний кошт перевезення пасажирів автомобілем на замовлення або найманий водій, який використовує автомобіль на замовлення відповідно вимог чинного законодавства;

     водій таксі – автомобільний самозайнятий перевізник, який здійснює на комерційній основі чи за власний кошт перевезення пасажирів на таксі або найманий водій, який використовує автомобіль таксі відповідно до вимог законодавства;

<коментар: з редакції від 02.09.10>


	- Вилучити 

- Вилучити

- Вилучити
	- пропоноване редакцією від 02.09.10 запровадження такого терміну не є обгрунтоване, адже у ньому має місце змішування вартості послуг перевезень, визначеної на підставі відповідної публічної оферти ІДС та змісту елементів тарифу таксі, призначеного для визначення вартості перевезення таксометром на підставі відповідної публічної оферти перевізника автомобілем таксі. 

– пропоноване редакцією від 02.09.10 запровадження такого терміну не є обгрунтоване, адже є спробою поєднати не сумісні з точки зору прав та обов’язків господарюючого суб’єкта і  найманого працівника поняття.

– аналогічно попередньому пункту



	     внутрішні перевезення пасажирів і вантажів — перевезення пасажирів і вантажів територією України без перетину державного кордону; 

<коментар: з редакції від 02.09.10>


	     внутрішні перевезення пасажирів і вантажів — перевезення пасажирів і вантажів територією України без перетину державного кордону; 

<коментар: з редакції від 02.09.10>


	- підтримується без зауважень

	     диспетчер - посадова особа, яка здійснює диспетчерське управління рухом транспортних засобів;

<коментар: з редакції від 18.06.10>


	     диспетчер - посадова особа, яка здійснює координування руху транспортних засобів та регулювання транспортного процесу шляхом визначення місцезнаходження вільних транспортних засобів та оперативного інформування їх водіїв про необхідність надання послуг з перевезення пасажирів та (або) вантажів, а також здійснення оперативного контролю за ходом надання таких послуг;


	    За  потреби визначати цей термін у Законі доцільно прописати у визначенні саме управлінські ознаки функціональних обов’язків такого працівника. У протилежному випадку просто не уточнене «управління» не визначає змісту терміну.

	     диспетчерське управління рухом транспортних засобів (інформаційно-диспетчерські послуги) - комплекс заходів, направлених на координування руху транспортних засобів та регулювання транспортного процесу шляхом оперативного інформування водіїв транспортних засобів про необхідність надання послуг з перевезення пасажирів та (або) вантажів, а також здійснення оперативного контролю за ходом надання послуг з перевезення пасажирів та (або) вантажів, забезпечуючи максимально ефективне використання транспортних засобів, їх ритмічну та безперебійну роботу;

<коментар: з редакції від 18.06.10, у редакції від 02.09.10 таке визначення пропонувалось вилучити>


	 - Вилучити
	     Вилучення підтримується, адже нижче наводиться спеціальне визначення інформаційно-диспетчерських послуг, яке обумовлює більш широкий зміст таких послуг, а саме, дозволяє ідентифікувати будь-яку діяльність у сфері посередництва на ринку послуг перевезень на таксі та на замовлення  як таку, шо підпадає під зазначене визначення, а отже має регулюватися цим Законом. (Див. на літеру „і”).

	     договір на інформаційно-диспетчерській послуги – це договір, що укладається між інформаційно-диспетчерською службою та автомобільним перевізником та/або автомобільним самозайнятим перевізником, в письмовій формі, на посередництво в укладанні договірних відносин на перевезення між замовником послуг та автомобільним перевізником або автомобільним самозайнятим перевізником, обов’язковим додатком до якого слугують дозволи на право здійснення пасажирських перевезень легковими автомобілями у відповідній адміністративно-територіальній одиниці та свідоцтво акредитації інформаційно-диспетчерської служби.

<коментар: з редакції від 02.09.10>


	     договір на диспетчерське обслуговування автомобілів таксі –  договір на надання послуг, який укладається між інформаційно-диспетчерською службою з перевезень на таксі та автомобільним перевізником, автомобільним самозайнятим перевізником, та має ознаки, визначені у статті 42 цього Закону;

     договір на диспетчерське управління легковими автомобілями на замовлення – субпідрядний договір, який укладається між інформаційно-диспетчерською службою з перевезень на замовлення та автомобільним перевізником, автомобільним самозайнятим перевізником, та має ознаки, визначені у статті 42 цього Закону;
	     Договори стосовно послуг таксі та перевезень на замовлення вимагають окремих визначень (обслуговування – в першому випадку, управління – в другому) з огляду на суттєві їх відмінності у правах та обов’язках перевізників на таксі та на замовлення, викликані різницею між ними у визначенні вартості послуги перевезення та  обов’язковості прийому та виконання замовлення. 

     Для водія автомобіля таксі, який працює з використанням мережі стоянок таксі із правом посадки клієнта на шляху прямування, та визначає суму до оплати за проїзд за допомогою таксометра, діяльність інформаційно-диспетчерської служби (далі – ІДС) – це послуга. Можна у кожному конкретному випадку скористатись, або ні. 

     А ось для перевізника легковим автомобілем на замовлення - ІДС, це є єдине законне джерело доступу до клієнта і єдиний легітимний визначник вартості проїзду. 

     Тому обґрунтовані вказівки ІДС для водія автомобіля на замовлення повинні бути обов’язкові, що аж ніяк не може стосуватися водія автомобіля таксі, який має законне право визначати вартість проїзду за допомогою таксометра, та мати доступ до клієнта на стоянках таксі і на шляху прямування.

     Коментар № 2: деталізація особливостей таких договорів у визначеннях виглядає недоречною. Доцільно загальні особливості таких договорів встановити у відповідній Статті 35 цього Закону „Послуги пасажирського автомобільного транспорту”, а у згадуваному раніше „Порядку...” – деталізувати.



	     дозвіл органів виконавчої влади та органів місцевого самоврядування – документ, який надає право на здійснення перевезень пасажирів на автобусному маршруті загального користування, на таксі, автомобілями на замовлення;

<коментар: з редакції від 02.09.10>


	     дозвіл органів виконавчої влади та органів місцевого самоврядування – документ, який надає право на здійснення перевезень пасажирів на автобусному маршруті загального користування;

    дозвіл на надання послуг  перевезень автомобілем таксі, або дозвіл на надання послуг  перевезень автомобілем легковим автомобілем на замовлення -  дозвільний документ, що оформлюються уповноваженим органом місцевого самоврядування, та   надає право вказаному суб’єкту на використання зазначеного транспортного засобу у відповідній господарській діяльності;

     дозвіл на діяльність інформаційно-диспетчерської служби таксі та/або на замовлення –  дозвільний документ уповноваженого органу місцевого самоврядування, який   надає право вказаному суб’єкту на відкриття та роботу інформаційно-диспетчерської служби у зазначеному приміщенні за допомогою відповідних засобів та ліній зв’язку із замовником послуг перевезень;


	   Пропоноване редакцією від 02.09.10 внесення в рамки одного визначення різних понять некоректне, адже пропоновані нові дозволи принципово відмінні від означеного в діючій редакції Закону дозволу стосовно автобусного маршруту, який є підтвердженням права роботи на конкретному маршруті конкретного автомобільного перевізника, який взагалі має право надання послуг перевезень законно використовуваними ним транспортними засобами, яке підтверджено ліцензією.

     Стосовно ж перевезень на таксі та на замовлення, – це пропонуються дозвільні документи на право надання послуг конкретним транспортним засобом, видача яких повинна регулюватись Законом України „Про дозвільну систему” і які пропонується видавати окремо по кожному автомобілю таксі та на замовлення, наприклад, аналогічно дозволам на відкриття магазину в кожному окремому приміщенні. 

     Те саме стосується господарської діяльності ІДС, для якої суттєвими ознаками пропонується прив’язка до адреси розташування диспетчерського пункту та номерів телефонів замовлення послуг з перевезень. 

     Особливості запровадження дозвільної системи у послугах перевезень легковим автотранспортом  запропоновано викласти у Статті 9 цього Закону „Особливості ліцензування на автомобільному  транспорті”, яка пропонується нижче у новій редакції „Особливості ліцензування та дозвільної системи на автомобільному  транспорті”.



	     дорожній лист – документ установленого зразка для визначення та обліку роботи транспортного засобу, який використовується автомобільним перевізником (крім автомобільного самозайнятого перевізника)

<коментар: з редакції від 02.09.10>


	     дорожній лист – документ установленого зразка для визначення та обліку роботи транспортного засобу, який використовується автомобільним перевізником (крім автомобільного самозайнятого перевізника)

<коментар: з редакції від 02.09.10>


	- підтримується без зауважень

	     інформаційно-диспетчерські послуги (диспетчерське управління рухом транспортних засобів) – це комплекс заходів, направлених на координування руху транспортних засобів та регулювання транспортного процесу шляхом прийняття та оформлення замовлень на перевезення пасажирів та/або вантажів, надання інформації про замовлення автомобільним перевізникам, автомобільним самозайнятим перевізникам, виконання диспетчерського управління рухом транспортних засобів та здійснення інших передбачених законодавством функцій, що надаються на підставі договірних відносин, що визначені у статті 42 цього Закону;

<коментар: з редакції від 02.09.10>


	     інформаційно-диспетчерські послуги – це діяльність, яка містить ознаки прийняття від будь-яких осіб довільним способом інформації про потребу в послугах перевезення пасажирів та їх багажу, опрацювання такої інформації та передачі її будь-яким способом водіям легкових автомобілів, та/або інформування замовників таких послуг про фактичного перевізника, умови їх надання, їх вартість або спосіб  визначення такої вартості та умови розрахунку за виконані роботи;  
	     На відміну від пропонованого редакцією від 02.09.10, альтернативне визначення пропонує ключові ознаки, які дозволяють ідентифікувати будь-яку діяльність у сфері посередництва на ринку послуг перевезень на таксі та на замовлення  як таку, що підпадає під зазначене визначення, а отже – вимагає державного регулювання та контролю у відповідності до вимог цього Закону.

	     інформаційно-диспетчерська служба (станція, пункт, центр, тощо)  – суб’єкт господарювання, що надає інформаційно-диспетчерські послуги, має окреме приміщення, яке спеціально обладнане технічними засобами, призначеними для забезпечення диспетчерського управління таксі, своєчасного отримання та передачі інформації, та/або автомобілів на замовлення, надання інформації від замовника послуг перевізникові та здійснення інших передбачених законодавством функцій та який пройшов акредитацію в органах місцевого самоврядування згідно з порядком встановленим центральним органом виконавчої влади з питань автомобільного транспорту;

<коментар: з редакції від 02.09.10>


	      інформаційно-диспетчерська служба (станція, пункт, центр, тощо)  – суб’єкт господарювання, що надає інформаційно-диспетчерські послуги у відповідності до вимог цього Закону;
	     Конкретизація у визначенні вимог до відповідної діяльності є недоречна, їй місце - у відповідній новій Статті 35* цього Закону „Послуги інформаційно диспетчерських служб легкового автотранспорту”. 

     А стосовно  будь-якого суб’єкта, у т.ч. приватної особи, який надає зазначені послуги, але не виконує визначені цим Законом вимоги, пропонується запровадити відповідні адміністративно-господарські санкції.

	     мережа стоянок таксі - територіально визначена сукупність спеціально  обладнаних стоянок таксі, на яких таксі перебувають під час очікування, посадки та висадки пасажира, завантаження та розвантаження багажу та безкоштовно використовується на рівних умовах усіма водіями таксі, які отримали відповідний дозвіл та уклали відповідну угоду з органами місцевого самоврядування;

<коментар: з редакції від 02.09.10>


	     мережа стоянок таксі - сукупність усіх стоянок таксі, визначених органом місцевого самоврядування, призначена для використання на рівних умовах водіями автомобільних перевізників та автомобільними самозайнятими перевізниками для зупинки та стоянки вільних автомобілів таксі, на які оформлено відповідні дозволи, з метою очікування та посадки пасажирів, завантаження їх багажу, правила формування та функціонування якої визначаються  „Порядком комерційних перевезень легковим автотранспортом”;


	Пропонований альтернативний варіант визначає основні ознаки терміну, та:

· не містить недоречного доповнення „висадка пасажирів”, яка завжди здійснюється за межами стоянки таксі, призначеної для посадки пасажирів, 

· не містить вимоги „безкоштовності”, наявність якої просто паралізувала б процес створення таких мереж, та встановила б суттєве обмеження для фінансування діяльності місцевих органів влади з упорядкування та регулювання ринку перевезень легковим автотранспортом,

· не містить вимоги додаткової угоди з органом місцевого самоврядування на користування мережею стоянок таксі, яка просто непотрібна у пропонованій концепції, що передбачає обов’язок перевізника на таксі використовувати мережу стоянок таксі у своїй діяльності за розумну плату, що встановлюватиметься органом місцевого самоврядування з урахуванням обмежень, передбачених цим Законом.

	<коментар: відповідне визначення не передбачено у жодній із редакцій>
	     місцеві перевезення – перевезення пасажирів та їх багажу на умовах публічного договору із замовником послуг перевезень, які виконуються комерційними легковими автомобілями в межах адміністративно-територіальної одиниці, уповноважений орган якої оформив відповідний дозвіл, а також, - перевезення за її межі з обов’язковим терміновим поверненням транспортного засобу в зворотному напрямку, яке повинно здійснюватись з урахуванням дозволенного режиму праці та відпочинку водіїв, а також – перевезення із замовленням послуг через інформаційно-диспетчерську службу, пункт відправлення яких знаходиться при виході з приміщення аеропорта, залізничного чи автобусного вокзала, річкового чи морського порта, що обсуговує відповідний обласний центр, а пункт призначення – у межах адміністративно-територіальної одиниці, уповноважений орган якої оформив відповідний дозвіл;

	     Це нове визначення, яке дає розуміння ознак  нового виду перевезень -  перевезень комерційними легковими автомобілями, які здійснюються на умовах публічного договору із замовником послуг та на підставі дозволів органів місцевого самоврядування, відмінного від внутрішніх перевезень та від міжнародних перевезень

	<коментар: відповідне визначення не передбачено у жодній із редакцій>
	     оптимальна кількість комерційних легкових автомобілів – визначена за затвердженою „Порядком комерційних перевезень легковим автотранспортом” методикою кількість комерційних легкових автомобілів, які можуть надавати послуги з місцевих перевезень при збереженні як збалансованості пропозиції та попиту на такі послуги, так і  рентабельності експлуатації транспортних засобів;


	     Це визначення потрібне для формулювання у тексті Закону процедури визначення підстав запровадження обмеженого квотування. 

    До цього ж : „розрахункова кількість” – див. нижче визначення на літеру „р”.

     Визначення використовуються у пропонованій нижче Статті 7* „Обмежене квотування місцевих перевезень легковими комерційними автомобілями”.

	     Паспорт стоянки таксі - документ, який містить інформацію про засоби облаштування стоянки, інформаційне забезпечення пасажирів, власника стоянки, схеми руху та правила;

<коментар: з діючої редакції>


	     паспорт мережі стоянок таксі - документ, який містить передбачену нормативними вимогами інформацію про сукупність стоянок таксі, які облаштовані на території відповідної адміністративно-територіальної одиниці у відповідності до рішень уповноваженого органу місцевого самоврядування;


	     Визначення, яке надає певний індивідуальний статус одній окремо узятій стоянці таксі за аналогією з автобусним маршрутом - зовсім не доречне у концепції, яка передбачає загальноміську мережу стоянок таксі у сенсі неподільного комплексу місць доступу автомобілів таксі до потенційного клієнта. 

     Присутність такого визначення в тексті Закону тільки провокуватиме певні структури будь-якими способами втримувати контроль над окремими стоянками і в майбутньому. Тому пропонується вилучити поняття паспорту окремої стоянки таксі взагалі, а натомість, прописати аналогічне визначення для їх мережі.

     У пропонованому формулюванні під „передбаченою нормативними вимогами інформацією” розуміється детальний перелік окремих стоянок таксі, вимоги до якого якого доцільно визначити у „Порядку комерційних перевезень легковим автотранспортом”.



	<коментар: відповідне визначення не передбачено у жодній із редакцій>
	     „Порядок комерційних перевезень легковим автотранспортом” – нормативно-правовий акт, який затверджується центральним органом виконавчої влади і деталізує особливості організації, регулювання та надання послуг автомобілями таксі, на замовлення, вимоги до відповідних транспортних засобів і їх обладнання, встановлює вимоги до діяльності інформаційно-диспетчерських служб, та запроваджує інші регулятивні норми, передбачені цим Законом;


	     Назва нормативного акту – робоча. Формулювання та затвердження Кабінетом Міністрів такого акту виглядає необхідним з огляду на неможливість викладу в тексті цього Закону багатьох регулятивних вимог, важливих для формування цивілізованого і контрольованого ринку перевезень легковим автотранспортом, деталізації повноважень та обов’язків місцевих органів влади, створення обмежувачів та противаг для досягнення достатньої прозорості відносин між автомобільними перевізниками, автомобільними самозайнятими перевізниками, замовниками послуг перевезень,  інформаційно-диспетчерськими службами та оранами місцевого самоуправління, створення дієвих бар’єрів для недобросовісної конкуренції і мінімізації корупційних чинників.



	     профільні громадські організації ринку перевезення пасажирів легковими автомобілями – професійні спілки, що здійснюють захист прав та інтересів працівників у сфері перевезення пасажирів на таксі та автомобілями на замовлення, об’єднання організації роботодавців, що об’єднують організації роботодавців у сфері перевезення пасажирів на таксі та автомобілями на замовлення та громадські організації у сфері перевезення пасажирів на таксі та автомобілями на замовлення, які мають термін реєстрації не менше одного року.

<коментар: з редакції від 02.09.10>


	     профільні громадські організації ринку перевезення пасажирів легковим автотранспортом – професійні спілки водіїв та працівників інформаційно диспетчерських служб сфери перевезень пасажирів автомобілями таксі та легковими автомобілями на замовлення, об’єднання роботодавців цієї ж сфери, та об’єднання громадян, що складаються з автомобільних самозайнятих перевізників та/або найманих водіїв та/або працівників інформацйно-диспетчерських служб тієї ж сфери.
	     Просто „громадські організації”, які не можуть підтвердити стосунок своїх членів, інтереси яких вони представляють, до законної господарської діяльності з перевезень пасажирів легковим автотранспортом, повинні бути безумовно відсторонені від можливості впливати на ринок перевезень.

      „Профільність” громадської організації визначається законністю статусу її членів: роботодавців, найманих працівників, самозайнятих підприємців. 

     Пропонований деякими учасниками ринку критерій „за роком реєстрації” не є прийнятним, адже в протилежному випадку, наприклад, новостворене об’єднання давно і законно працюючих господарюючих суб’єктів-перевізників може виявитись безсилим проти, наприклад, профспілки диспетчерів та телефонних операторів, або громадської організації нелегальних візників, або об’єднання групи керівників ІДС, які масово залучають на ринок таких сірих візників, але вчасно потурбувались про реєстрацію громадського об’єднання для прикриття власного  тіньового способу діяльності.

      Взагалі запровадження на рівні закону такого визначення підтримується Порталом Таксопорт з особливою думкою.



	     професійна компетентність водіїв – отримання у встановленому порядку відповідних знань для фахового та безпечного надання послуг з перевезення пасажирів та/або вантажів автомобільним транспортом відповідно до вимог чинного законодавства.

<коментар: з редакції від 02.09.10>


	 - Вилучити
	     Доцільність такого визначення – необґрунтована. Професійна компетентність водіїв визначається проходженням навчання у автошколі та отриманням у органах ДАІ відповідного посвідчення водія з правом роботи по найму. А також, за потреби, проходженням передбаченого цим Законом стажування перед початком роботи.

	<коментар: відповідні визначення не передбачені у жодній із редакцій>
	     розрахункова кількість автомобілів таксі – кількість автомобілів таксі, яку може  вмістити конкретна мережа стоянок таксі, і яка визначається по кожній адміністративно-територіальній одиниці у відповідності до параметрів створеної на її території мережі стоянок таксі за методикою, встановленою „Порядком комерційних перевезень легковим автотранспортом”;

     розрахункова кількість легкових автомобілів на замовлення – кількість легкових автомобілів на замовлення, яка визначається по кожній адміністративно-територіальної одиниці як різниця оптимальної кількості комерційних легкових автомобілів та розрахункової кількості автомобілів таксі;


	     Ці визначення потрібні для формулювання у тексті Закону процедури визначення підстав запровадження обмеженого квотування. 

     До цього ж : „оптимальна кількість” – див. вище визначення на літеру „о”.

     Визначення використовуються у пропонованій нижче Статті 7* „Обмежене квотування місцевих перевезень легковими комерційними автомобілями”.

	     свідоцтво відповідності – документ, який засвідчує виконання суб’єктом господарювання, який надає інформаційно-диспетчерські послуги умов акредитації щодо відповідності свого матеріально-технічного забезпечення для якісного та безпечного  надання послуг та обслуговування автомобільних перевізників, автомобільних самозайнятих перевізників та пасажирів.

<коментар: з редакції від 02.09.10>


	- Вилучити
	     У варіанті пропонованої цими доповненнями дозвільної системи для функціонування інформаційно-диспетчерських служб, таке свідоцтво, як додатковий та дублюючий відповідний дозвіл уповноваженого органу місцевого самоврядування документ, - просто не потрібне.

	     сервісна книжка - документ установленого центральним органом виконавчої влади з питань автомобільного транспорту зразка для обліку проходження технічного огляду транспортних засобів автомобільних самозайнятих  перевізників;

<коментар: з редакції від 02.09.10>


	     сервісна книжка - документ установленого центральним органом виконавчої влади з питань автомобільного транспорту зразка, або, за погодженням таким органом, зразка, установленого виробником транспортних засобів, або його дистриб’ютором для обліку проходження технічного огляду транспортних засобів автомобільних самозайнятих  перевізників;

<коментар: з редакції від 02.09.10>


	   Форма сервісної книжки, що передбачена для обліку та контролю робіт, які забезпечують підтимання гарантій виробника на транспортний эасіб протягом тривалого часу його експлуатації, є достатньо продуманою і доречною для використання для цілей контролю, передбачених цим законом.

	   стоянка таксі - місце для зупинки таксі, очікування пасажирів, посадки та висадки пасажирів, визначене відповідними дорожніми знаками і розміткою та використовується на рівних умовах в порядку черги усіма водіями таксі, які отримали відповідний;

<коментар: з редакції від 02.09.10>


	     стоянка таксі – складовий елемент мережі стоянок таксі, визначене уповноваженим органом місцевого самоврядування на проїзній частині вулиці, або прилеглій до неї території, позначене відповідними дорожніми знаками та, за необхідності, дорожньою розміткою місце для посадки пасажирів у автомобілі таксі та завантаження їх багажу, а також – зупинки та стоянки вільних автомобілів таксі;


	     Важливою ознакою стоянки таксі є її належність як складового елементу до мережі стоянок таксі, решта змін у визначенні пояснені у відповідному коментарі до терміну „мережа стоянок таксі” вище.

	<коментар: відповідне визначення не передбачено у жодній із редакцій>
	     стала транспортного засобу – числове значення, що відображає кількість електричних імпульсів, які мають потрапити на електронний таксометр автомобіля таксі для правильного відображення відстані поїздки на 1 кілометр;


	     Використане формулювання з Національного стандарту «Таксометри електронні» ДСТУ EN 50148-2001 який є відображенням європейського аналогу Electronic Taximeters EN50148:1995, IDT.

     Цей параметр узгодження електронного таксометра з бортовою електромережею автомобіля таксі є надважливим з огляду на правильне вимірювання відстані поїздки. 

     Потребує законодавчого визначення, та докладного встановлення правил його занесення у прилад разом з процедурою контролю за його відповідністю. 

     Потребує запровадження адміністративної та при грубих порушеннях – навіть кримінальної відповідальності за експлуатацію автомобіля таксі у парі з таксометром, у який згаданий параметр занесено невірно, аналогічно, наприклад, до експлуатації продавцем свідомо розрегульованої ваги, яка використовується для обважування покупця. 

       Обрахунок клієнта за допомогою таксометра з невідповідно занесеною у прилад сталою транспортного засобу – поширене явище вже сьогодні. А він, за відсутності дієвого контролю, можливий навіть не на відсотки, а у рази!



	     таксометр – електронний прилад,  призначений для  інформування  пасажирів про    вартість    поїздки   та   реєстрації   параметрів   роботи автомобіля-таксі, визначених законодавством;

<коментар: з редакції від 02.09.10>


	     таксометр електронний – прилад, який належить до обладнання автомобіля таксі, та має метрологічні, реєстраційні,  інформаційні та інші функції, передбачені у Статті 20* цього Закону. 


	      Пропонується узгодити назву приладу із використовуваною для нього у інших нормативних документах, зокрема у Національному стандарті „Таксометри електронні”, „Технічних вимогах до електронних таксометрів”, „Законі про застосування РРО”, тощо. 

     Примітка: нижче до Закону про РРО будуть запропоновані доповнення, які розв’язують проблему законного застосування неіфскального електронного таксометра у передбачених законодавством випадках.

      Разом з тим, доцільно деталізацію по функціоналу приладу, яка необхідна для обумовлення на законодавчому рівні, винести у окрему нову Статтю 20* цього Закону з робочою назвою „Вимоги  до  обладнання,  що встановлюється на комерційних легкових автомобілях”.



	     прайсова схема послуг таксі та/або автомобіля на замовлення – сукупність узгоджених між собою тарифів таксі, таких як: звичайний (базовий), нічний, святковий, заміський, пільговий, тощо, відмінності між яким відображають об’ктивні особливості різних умов надання послуг;

<коментар: з редакції від 02.09.10>


	     тариф таксі – перелік цін найму таксі (посадки), 1 км відстані, 1 хвилини часу, виклику та/або подачі автомобіля таксі на виклик;

     тарифна схема послуг таксі – сукупність узгоджених між собою тарифів таксі, таких як: звичайний (базовий), нічний, святковий, заміський, пільговий, тощо, відмінності між яким відображають об’єктивні особливості різних умов надання послуг;
	     Запропоновані визначення потрібні з огляду на необхідність запровадження чітких та зрозумілих для клієнта правил формування вартості проїзду у таксі та запровадження адміністративних санкцій стосовно некоректних перевізників, які застосовують непрозорі схеми налаштування таксометрів, наприклад, з використанням, так званого, „мінімального проїзду”, параметри якого клієнту не повідомляються і у розрахунковому документі окремими рядками не відображаються. 

     Такі налаштування нерідко використовуються для введення в оману споживачів послуг „дешевими” тарифами відстані та часу, які насправді часто не мають наслідком очікувану клієнтом дешевизну проїзду. 

     Також важливим є запровадження адміністративних санкцій до водіїв які нараховують оплату за тарифом, відмінним від попередньо оголошеного клієнту. 

     Розширювати ці визначення на легкові автомобілі на замовлення немає підстав, адже автомобіль на замовлення не має жодного стосунку ані до тарифу таксі, ані до тарифної схеми таксі, оскільки така послуга не передбачає визначення вартості проїзду за допомогою електронного таксометра. 

     У автомобілях на замовлення застосовується інша процедура визначення вартості проїзду, яка потребує інших регулятивних вимог.



	     транспортний засіб     спеціалізованого     призначення     - транспортний  засіб,  який  призначений  для  перевезення   певних категорій  пасажирів  чи  вантажів (автобус для перевезення дітей, інвалідів,  пасажирів   певних   професій,   самоскид,   цистерна, сідельний  тягач,  фургон,  швидка  медична  допомога,  автомобіль інкасації,  ритуальний  автомобіль, броньований   тощо);

<коментар: з редакції від 02.09.10>


	     транспортний засіб     спеціалізованого призначення     - транспортний  засіб,  який  призначений  для  перевезення   певних категорій  пасажирів  чи  вантажів (автобус для перевезення дітей, інвалідів,  пасажирів   певних   професій,   самоскид,   цистерна, сідельний  тягач,  фургон,  швидка  медична  допомога,  автомобіль інкасації,  ритуальний  автомобіль   тощо)   та   має   спеціальне обладнання (таксі - вилучити, броньований, обладнаний спеціальними світловими і звуковими сигнальними пристроями тощо);
	     Виглядає більш коректно (у порівнянні з редакцією від 02.09.10) з чинної редакції визначення просто вилучити слово „таксі”.

	     транспортний процес – визначені законодавством України правила провадження господарської діяльності з надання послуг з перевезення пасажирів та (або) вантажу;   

<коментар: з редакції від 18.06.10>


	     транспортний процес – визначені законодавством України правила провадження господарської діяльності з надання послуг з перевезення пасажирів та (або) вантажу;   

<коментар: з редакції від 18.06.10>


	 - за потреби такого визначення, підтримується без зауважень

	     Стаття 3. Сфера дії цього Закону

    Цей Закон регулює відносини між автомобільними перевізниками, автомобільними самозайнятими перевізниками, замовниками транспортних  послуг,  органами  виконавчої  влади  та органами    місцевого   самоврядування,   пасажирами,   власниками транспортних  засобів,  а  також  їх  відносини  з  юридичними  та фізичними  особами  -  суб'єктами підприємницької діяльності,  які забезпечують  діяльність  автомобільного  транспорту  та   безпеку 

перевезень.

<коментар: з редакції від 02.09.10>


	     Стаття 3. Сфера дії цього Закону

    Цей Закон регулює відносини між автомобільними перевізниками, автомобільними самозайнятими перевізниками, інформаційно-диспетчерськими службами, замовниками транспортних  послуг,  органами  виконавчої  влади  та органами    місцевого   самоврядування,   пасажирами,   власниками транспортних  засобів,  а  також  їх  відносини  з  юридичними  та фізичними  особами  -  суб'єктами підприємницької діяльності,  які забезпечують  діяльність  автомобільного  транспорту  та   безпеку 

перевезень.
	     Регулювання діяльності ІДС – не менш важливе завдання пропонованих змін, чим регулювання ринку перевезень легковим автотранспортом. Це є пов’язані завдання, і велику частину регулятивних вимог до діяльності ІДС потрібно прописувати саме у цьому Законі.

	     Стаття 6. Система органів державного регулювання та контролю

     Верховна Рада України визначає основні напрями державної політики у сфері автомобільного транспорту, законодавчі основи її реалізації…

…

     Урядовий орган державного управління  з  питань  контролю  на автомобільному транспорті здійснює:

     видачу відповідно   до   законодавства   ліцензій   на  право провадження  господарської  діяльності  щодо  надання   послуг   з перевезення  пасажирів  і  вантажів  автомобільним  транспортом та контроль ліцензійних умов;

<коментар: з діючої редакції>


	     Стаття 6. Система органів державного регулювання та контролю

     Верховна Рада України визначає основні напрями державної політики у сфері автомобільного транспорту, законодавчі основи її реалізації…

…

     Урядовий орган державного управління  з  питань  контролю  на автомобільному транспорті здійснює:

видачу відповідно   до   законодавства   ліцензій   на  право провадження  господарської  діяльності  щодо  надання   послуг   з перевезення  пасажирів  і  вантажів  автомобільним  транспортом відповідно до видів робіт, які підлягають ліцензуванню, та контроль виконання ліцензійних умов стосовно таких видів робіт;


	     Пропоновані зміни узгоджують цю норму з пропонованим виведенням з під ліцензування і, відповідно, контролю виконання ліцензійних умов місцевих перевезень пасажирів та їх багажу легковими автомобілями.

	     державний контроль за недопущенням надання послуг з перевезення пасажирів і вантажів автомобільними перевізниками, автомобільними самозайнятими перевізниками, які не одержали відповідної ліцензії та ліцензійних карток на транспортні засоби, що при цьому використовуються, який здійснюється на автостанціях, автобусних зупинках, у місцях посадки та висадки пасажирів, у місцях навантаження та розвантаження вантажних автомобілів.

<коментар: з редакції від 02.09.10>

     державний контроль на стоянках таксі, а також таксі та автомобілів на замовлення на шляху слідування з правом зупинки транспортного засобу;

<коментар: з редакції від 02.09.10>

     державний контроль за виконанням транспортного законодавства суб’єктами господарювання, які надають інформаційно-диспетчерські послуги за місцем знаходження інформаційно-диспетчерської служби;

<коментар: відповідна вимога не передбачена у жодній із редакцій>

   державний контроль  за   недопущенням   надання   послуг   з перевезення пасажирів та їх багажу приватними особами з використанням ними легкових автомобілів з елементами (ознаками) транспортного засобу комерційного призначення: на стоянках таксі, на будь-яких інших парковочних майданчиках, методом контрольних замовлень послуг, та іншими методами, зокрема – перевірками на шляху прямування з правом зупинки транспортного засобу;

<коментар: з редакції від 02.09.10>

<коментар: відповідна вимога не передбачена у жодній із редакцій>


	     державний контроль   за   недопущенням   надання   послуг   з перевезення пасажирів і вантажів автомобільними перевізниками, автомобільними самозайнятими перевізниками, які не  одержали  ліцензії  на вид робіт, який підлягає ліцензуванню, та  ліцензійних   карток на транспортні засоби, що при цьому використовуються, який здійснюється на автостанціях, автобусних зупинках, у місцях посадки та висадки пасажирів, у місцях навантаження та розвантаження вантажних автомобілів;

         державний контроль на стоянках таксі, а також легкових автомобілів , що мають ознаки комерційних легкових автомобілів - на шляху прямування з правом зупинки транспортного засобу;

     державний контроль за виконанням транспортного законодавства суб’єктами господарювання, які надають інформаційно-диспетчерські послуги за місцем знаходження інформаційно-диспетчерської служби;

     державний контроль за недопущенням надання інформаційно-диспетчерських послуг приватними особами, що не є зареєстровані як суб’єкти господарювання;

   державний контроль  за   недопущенням   надання   послуг   з перевезення пасажирів та їх багажу особами, що не є зареєстровані як суб’єкти господарювання,  з використанням ними легкових автомобілів з елементами (ознаками) комерційного легкового автомобіля: на стоянках таксі, на будь-яких інших парковочних майданчиках, методом контрольних замовлень послуг, та іншими методами, зокрема – перевірками на шляху прямування з правом зупинки транспортного засобу;

     державний контроль за наявністю, працездатністю, відповідністю вимогам законодавства, опломбуванням таксометрів в автомобілях таксі, наявністю та повнотою інформаційних цінників, їх відповідністю налаштуванням таксометра, відповідністю запрограмованої у таксометр сталої транспортного засобу визначеному за встановленою процедурою значенню, наявністю та відповідністю іншої обов’язкової візуальної інформації в салоні та на зовнішніх поверхнях комерційних легкових автомобілів;


	     Загальний коментар до частини Закону, яка стосується державного контролю: вимоги по державному контролю пропонується суттєво розширити. Адже саме безконтрольність є головною проблемою сьогоднішнього ринку. 

- Підтримується з коректурою.

- Підтримується без зауважень.

- Підтримується з коректурою.

     Визначення у Законі обов’язкового контролю та застосування адміністративно-господарських санкцій за порушення, пов’язані із відсутністю або неповнотою інформаційних цінників, або невідповідністю електронного таксометра та/або його налаштувань інформації, що подана у таких цінниках та акті введення таксометра в експлуатацію, з огляду на потребу захисту прав споживачів є надважливим завданням.

     Обрахунок клієнта, або недоброчесна конкуренція між перевізниками декларацією заниженої ціни кілометра, що вже поширилась завдяки безконтрольності над налаштуваннями сталої транспортного засобу у таксометрах – є проблемою вже сьогодні. 

     Обрахунок клієнта за допомогою таксометра при відсутності в салоні автомобіля інформаційного цінника, або з використанням у таксометрі відсутнього у інформаційному ціннику тарифа, або не інформування споживача послуг про те, що використовувана перевізником тарифна схема передбачає різні тарифи та відповідні умови їх застосування – все це способи обману пасажира, які повинні бути викоренені. Що неможливо досягти за відсутності дієвого контролю.

****

До теми контролю: тут доречно іще було б допрацювати норми, які дали б можливість розширити частину повноважень на інспекторів ДАІ – хоча б у контролі ознак відповідності комерційних легкових автомобілів, та контролі документів водія комерційного автомобіля з правом ДАІ застосовувати фінансово-господарські санкції з примусовою постановкою автомобіля на штрафмайданчик за порушення серйозних вимог до обладнання та вимог до електронного таксометра, а також -  у випадку відсутності у водія автомобіля, що має ознаки комерційного, документів, які підтверджують законність надання послуг, зокрема законність роботи за готівкову оплату. Можливо, такі повноваження ДАІ потрібно прописувати в інших профільних Законах – „Про дорожній рух” та „Про транспорт”.

	     Органи місцевого самоврядування формують мережу міських автобусних маршрутів загального користування та з урахування положень цього Закону, Постанови Кабінету Міністрів України та з урахуванням пропозицій профільних громадських організацій мережу стоянок таксі, а також здійснюють контроль за виконанням транспортного законодавства на відповідній території згідно з повноваженнями, визначеними законами України.

<коментар: з редакції від 02.09.10>


	Органи місцевого  самоврядування:   

• формують мережу   міських автобусних маршрутів загального користування;

• формують мережу стоянок таксі  з урахуванням вимог Статті 28 цього Закону;

• визначають вимоги до елементів зовнішнього та внутрішнього обладнання комерційних легкових автомобілів у відповідності до положень Статей 20 та  20* цього Закону;

• запроваджують дозвільну систему стосовно місцевих перевезень легковими комерційними автомобілями та діяльності інформаційно-диспетчерських служб у відповідності до положень Статті 9 цього Закону;

• за виникнення передбачених цим законом підстав ініціюють та організовують обмежене квотування місцевих перевезень легковими комерційними автомобілями, а також – припиняють його за зникнення таких підстав у відповідності до положень Статті 7* цього Закону;


	Оскільки пропонована концепція реформування ринку перевезень легковим автотранспортом передбачає такі регуляторні повноваження органів місцевої влади, вони мають бути зазначені у цій статті Закону.

	       Виконавчі органи міських рад (крім м. м. Києва та Севастополя) та державні адміністрації міст Києва та Севастополя ведуть реєстр інформаційно-диспетчерських служб (станцій, пунктів, центрів, тощо).

<коментар: з редакції від 18.06.10>


	     Виконавчі органи міських рад (крім м. м. Києва та Севастополя) та державні адміністрації міст Києва та Севастополя ведуть реєстр виданих дозволів на діяльність інформаційно-диспетчерських служб та надання послуг  перевезень автомобілями таксі та легковими автомобілями на замовлення.
	     Доповнення передбачає повний облік ІДС та комерційних автомобілів, що працюють у правовій площині.

	      Державному контролю   підлягають   усі   транспортні   засоби українських та іноземних перевізників,  що здійснюють автомобільні перевезення пасажирів та вантажів на території України.

<коментар: з діючої редакції>


	     Державному контролю підлягають усі транспортні засоби українських та іноземних перевізників, що здійснюють автомобільні перевезення пасажирів та вантажів, усі легкові автомобілі, що мають ознаки комерційних легкових автомобілів, а також, суб’єкти господарювання та приватні особи, що надають інформаційно-диспетчерські послуги на території України.


	Пропонована концепція передбачає державний контроль за фактичними перевізниками та ІДС що працюють як у межах законодавства, так і за його межами – отже доречно доповнити.

	     Державний контроль за додержанням автомобільними перевізниками, автомобільними самозайнятими перевізниками та суб’єктами господарювання, які надають інформаційно-диспетчерські послуги автотранспортного законодавства здійснюється посадовими особами урядового органу державного управління з питань контролю на автомобільному транспорті шляхом проведення планових, позапланових і рейдових перевірок.

<коментар: з редакції від 02.09.10>


	    Державний контроль за додержанням автотранспортного законодавства автомобільними перевізниками, автомобільними самозайнятими перевізниками, приватними особами, та суб’єктами господарювання і приватними особами, які надають інформаційно-диспетчерські послуги здійснюється посадовими особами урядового органу державного управління з питань контролю на автомобільному транспорті шляхом проведення планових, позапланових і рейдових перевірок.


	- Підтримується з доповненням.

	     Державний контроль автомобільних перевізників та/або автомобільних самозайнятих перевізників може здійснюватися із зупиненням транспортних засобів або без такого зупинення. 

     Для зупинення транспортних засобів посадовими особами урядового органу державного управління з питань контролю на автомобільному транспорті можуть використовуватися спеціальні засоби.

     Перелік спеціальних засобів, положення про них, порядок їх застосування встановлюється центральним органом виконавчої влади з питань транспорту та зв’язку.

<коментар: з редакції від 18.06.10>


	     Державний контроль автомобільних перевізників та/або автомобільних самозайнятих перевізників, а також – водіїв легкових автомобілів, що мають ознаки комерційних може здійснюватися із зупиненням транспортних засобів або без такого зупинення. 

     Для зупинення транспортних засобів посадовими особами урядового органу державного управління з питань контролю на автомобільному транспорті можуть використовуватися спеціальні методи.

     Положення про застосування посадовими особами урядового органу державного управління з питань контролю на автомобільному транспорті спеціальних методів зупинки транспортних засобів, водіїї яких відмовляються виконувати законні вимоги про зупинку, встановлюється центральним органом виконавчої влади з питань транспорту та зв’язку.


	- Підтримується з доповненням.

- Підтримується з коректурою. 

Не „засоби”, а „методи”. Більш м’яке формулювання, залишаючи достатньо можливостей для визначення процедур примусової зупинки, дещо послабить критику цього положення, як такого, що може порушити права водіїв або власників транспортних засобів.  

Змінено відповідно попередньому обгрунтуванню.

	     Планові перевірки здійснюються не частіше одного разу на рік. Орган державного контролю не пізніше ніж за 10 календарних днів до початку проведення планової перевірки письмово повідомляє про це автомобільного перевізника, якого буде перевіряти.

<коментар: з діючої редакції>


	     Планові перевірки здійснюються не частіше одного разу на рік. Орган державного контролю не пізніше ніж за 10 календарних днів до початку проведення планової перевірки письмово повідомляє про це автомобільного перевізника, якого буде перевіряти.

<коментар: з діючої редакції>


	- Зміни не пропонуються. Визначення включено в цей текст для покращення розуміння пропозицій по удосконаленню вимог до перевірок.

	     Позапланові перевірки    здійснюються    лише   на   підставі надходження в письмовій формі заяви (повідомлення)  про  порушення автомобільним  перевізником  вимог законодавства про автомобільний транспорт  уповноваженими  особами  органів,  яким  надано   право здійснення  державного контролю,  з метою перевірки поданих фактів та виконання припису про порушення цього законодавства.

 <коментар: з діючої редакції>


	     Позапланові перевірки    здійснюються    лише   на   підставі надходження в письмовій формі заяви (повідомлення), у тому числі від фізичної особи яка є споживачем послуг перевезень, або зверталась за такими послугами через суб’єкта, що надає інформаційно-диспетчерські послуги, про  порушення автомобільним  перевізником, автомобільним самозайнятим перевізником, суб’єктом, що надавав інформаційно-диспетчерські послуги  вимог законодавства про автомобільний транспорт та/або порушення прав споживача послуг перевезень   уповноваженими  особами  органів,  яким  надано   право здійснення  державного контролю,  з метою перевірки поданих фактів та виконання припису про порушення цього законодавства.


	   Пропоноване доповнення конкретизує право споживача послуг перевезень звернутися до органу державного контролю на автомобільному транспорті за захистом своїх порушених прав, що передбачено відповідним положенням Статті 6 цього Закону, яке цитуємо: „Урядовий орган державного  управління  з  питань  регулювання діяльності автомобільного транспорту забезпечує: ... захист прав  споживачів  послуг   автомобільного   транспорту відповідно до законодавства”.

   Разом з тим воно враховує можливість реагування на відповідний сигнал стосовно суб’єкта, що надає інформаційно-диспетчерські послуги із порушенням вимог цього законодавства, а саме – не виконавши передбачені цим законом вимоги до інформаційно-диспетчерської служби, і тому формально не підпадає під відповідне визначення.

	     Рейдові перевірки дотримання    автомобільними перевізниками, автомобільними самозайнятими перевізниками вимог законодавчих і нормативно-правових актів щодо забезпечення безпеки та вимог законодавства у сфері здійснення  пасажирських перевезень та безпеки дорожнього руху. 

<коментар: з редакції від 02.09.10. викреслено у порівнянні з діючю редакцією визначення періодичності „не частіше  одного  разу  на  квартал”, інша періодичність – не запропонована?...>


	     Рейдові перевірки  здійснюються щоденно, у тому числі методом контрольних замовлень послуг перевезень на таксі та комерційними легковими автомобілями, у тому числі через суб’экта, що надає інформаційно-диспетчерські послуги, з ціллю перевірки та припинення порушень у:

- дотриманні автомобільними перевізниками вимог законодавчих і нормативно-правових актів щодо забезпечення безпеки пасажирських перевезень, безпеки дорожнього руху;

- дотриманні встановлених цим Законом правил допуску транспортних засобів до надання послуг з перевезень пасажирів та вантажів;

- припинення діяльності суб’єктів, що надають або пропонують послуги перевезень комерційними легковими автомобілями, або надають чи пропонують інформаційно-диспетчерські послуги без державної реєстрації права господарької діяльності та без оформлення передбачених цим Законом дозволів уповноважених органів місцевого самоврядування:
- дотриманні встановлених цим Законом правил роботи інформаційно-диспетчерських служб;

- відповідності вимогам законодавства документів, що підтверджують право надання послуг, і які зобов’язані мати перевізники, їх водії, самозайняті перевізники;

- наявності та повноті передбаченої законодавством інформації для споживачів послуг у транспортних засобах, що використовуються для надання послуг пасажирських перевезень;

- наявності,  працездатності та відповідності нормативним вимогам спеціального обладнання автомобілів таксі та легкових автомобілів на замовлення;

- наявності та відповідності нормативним вимогам договорів перевізників, самозайнятих перевізників з замовниками перевезень та/чи договорів на співпрацю з інформаційно-диспетчерськими службами;


	     Якщо проведення таких рейдових перевірок виглядає нездійсненним силами інспекторів ГАТІ, то постає необхідність визначити інший ефективний контролюючий орган, який може виконувати означені завдання.
     За відсутності щоденного контролю згідно пунктів, запропонованих у цьому доповненні, всі покращення нормативно правової бази галузі втрачають зміст, адже нові вимоги будуть так само системно ігноруватися як і діючі.

	     При проведенні позапланових  перевірок автомобільний перевізник, автомобільний самозайнятий перевізник та суб’єкт господарювання, який надає інформаційно-диспетчерські послуги,  що буде перевірятися, стосовно терміну проведення перевірки не інформується. 

<коментар: з редакції від 02.09.10>


	     При проведенні позапланових  перевірок автомобільний перевізник, автомобільний самозайнятий перевізник та суб’єкт господарювання, який надає інформаційно-диспетчерські послуги,  що буде перевірятися, стосовно терміну проведення перевірки не інформується.

<коментар: з редакції від 02.09.10>
	 - Підтримується без зауважень.



	     Посадова особа, яка здійснює державний контроль, має право на безоплатний  проїзд  під  час  проведення  перевірки  транспортних засобів перевізників у межах, визначених у її посвідченні.

<коментар: з діючої редакції>


	     Посадова особа, яка здійснює державний контроль, має право на безоплатний  проїзд  під  час  проведення  перевірки  транспортних засобів перевізників, що рухаються за встановленими маршрутами, у межах, визначених у її посвідченні.

     Посадова особа, яка здійснює державний контроль, має право на безоплатний  проїзд  під  час  контрольного замовлення послуг у автомобілях таксі на відстань, достатню для оцінки коректності налаштування таксометра та визначення ним вартості проїзду. 

     Один і той самий автомобіль таксі, за умови незмінності його водія та не виявлення порушень при попередній перевірці, може піддаватися наступній перевірці контрольним замовленням послуг з метою оцінки коректності визначення вартості проїзду не раніше чим через 6 місяців.


	   Відсутність такого положення унеможливлює контроль за коректністю налаштувань таксометрів у автомобілях таксі та правильним визначенням ними вартості проїзду. А тоді аргументи для переконання клієнта таксі у тому, що вартість проїзду потрібно визначати за показниками таксометра і їм довіряти – практично відсутні.



	     Стаття 7. Організація пасажирських перевезень органами виконавчої влади та органами місцевого самоврядування

     Організація пасажирських перевезень покладається:

<коментар: відповідне формулювання у цьому абзаці не передбачене у жодній із редакцій>


	     Стаття 7. Організація пасажирських перевезень органами виконавчої влади та органами місцевого самоврядування

     Організація пасажирських перевезень покладається:

     автомобілями таксі та комерційними легковими автомобілями:

 - у населених пунктах з кількістю мешканців понад 20 тис. -  на органи місцевого самоврядування, 

 - у населених пунктах з кількістю мешканців менше 20 тис. – на районні державні адміністрації;


	

	…Органи виконавчої влади та органи місцевого самоврядування зобов’язані: 

   забезпечувати формування автобусної маршрутної мережі загального користування й мережі таксомоторних стоянок та розробляти перспективи їх розвитку;

<коментар: з діючої редакції>


	…Органи виконавчої влади та органи місцевого самоврядування зобов’язані: 

   забезпечувати формування автобусної маршрутної мережі загального користування та розробляти перспективи їх розвитку;
	- Вилучено текст „й мережі таксомоторних стоянок”, оскільки такий обов’язок розширено нижче.

	   забезпечити впровадження дозвільної системи щодо надання послуг з пасажирських перевезень на таксі та/або автомобілями на замовлення та надання інформаційно-диспетчерських послуг у населених пунктах з кількістю мешканців понад 20 тис. органами місцевого самоврядування, а у населених пунктах з кількістю мешканців менше 20 тис. районними державними адміністраціями;

<коментар: з редакції від 02.09.10>
	   забезпечити впровадження та ефективне функціонування  дозвільної системи  у відповідності до Закону України „Про дозвільну систему у сфері господарської діяльності”   (Відомості Верховної Ради України (ВВР), 2005, N 48, ст.483) та положень Статті  9 цього Закону стосовно оформлення дозволів на:
· надання послуг  перевезень автомобілем таксі;
· надання послуг перевезень легковим автомобілем на замовлення;
· на діяльність інформаційно-диспетчерської служби таксі та/або на замовлення;
    У випадку невиконання органом місцевого самоврядування обов’язку запровадження зазначеної у попередньому абзаці дозвільної системи, така діяльність на території відповідної адміністративно-територіальної одиниці може здійснюватися за декларативним принципом.

     За зазначених у попередньому абзаці обставин, при будь-яких перевірках автомобільних перевізників, їх водіїв, автомобільних самозайнятих перевізників, суб’єктів господарської діяльності, що надають інформаційно-диспетчерські послуги, підтвердженням їх права на відповідну діяльність слугує документ, який складено від імені відповідного суб’єкта господарської діяльності, який підтверджує інформування органу місцевого самоврядування про намір провадити відповідну діяльність.


	     Примітка: задля мінімізації корупційних чинників – дозвільна система може запроваджуватись тільки у відповідності до вимог відповідного Закону „Про дозвільну систему”.

	   забезпечувати формування мережі стоянок таксі та розробляти перспективи їх розвитку з урахуванням пропозицій профільних громадських організацій;

<коментар: з редакції від 02.09.10>
	   забезпечувати формування мережі стоянок таксі та розробляти перспективи її розвитку з урахуванням пропозицій профільних громадських організацій та керуючись вимогами Статті 28 цього Закону;

    За рішенням центрального органу виконавчої влади з питань транспорту та звя’зку при формуванні мережі стоянок таксі міста, що є обласним центром, до неї може бути долучена стоянка таксі, що розташована на території іншої адміністративно-територіальної одиниці, але знаходиться на території, прилеглій до аеропорта (аеровокзала), що обслуговує такий обласний центр. При прийнятті такого рішення приймається до уваги точка зору профільних громадських організацій.
        Зазначене вище рішення є обов’язковим для врахування органом місцевого самоврядування адміністративно-територіальної одиниці, якої воно стосується . 

    За таких обставин огран місцевого самоврядування, на території якого розташований аеропорт, зобов’язаний виділити відповідне місце, а орган місцевого самоврядування обласного центру - забезпечити його обладнання у відповідності до вимог цього закону.

     За таких обставин на території прилеглій до аеропорта (аеровокзала) допускається функціонування на рівних умовах двох стоянок таксі, які належать різним мережам  – місцевій та мережі обласного центру.

    Забезпечення рівності умов функціонування таких стоянок покладається на уповноважені органи місцевого самоврядування обласного центру та відповідні органи адміністративно-територіальної одиниці, на території якої знаходится аеропорт (аеровокзал) з урахуванням точки зору адміністрації аеропорту (аеровокзалу) та профільних громадських організацій.

    Функціонування стоянок таксі, що належать різним мережам на території однієї адміністративно-територіальної одиниці у інших випадках, крім зазначеного вище, не допускається.

	- Підтримується з коректурою

	     створити рівні умови для використання мережі стоянок таксі всім таксистам відповідно до порядку, встановленому центральним органом виконавчої влади з питань автомобільного транспорту, які отримали дозвіл на здійснення пасажирських перевезень на таксі;

<коментар: з редакції від 02.09.10>
	     забезпечити можливість безперешкодного використання всієї мережі стоянок таксі всім водіям автомобільних перевізників, та автомобільним самозайнятим перевізникам, що надають послуги перевезень автомобілями таксі у відповідності до оформлених дозволів;

	   Недоречний для тексту закону термін „таксист” вилучено. Крім того змінено акцент, адже створити – це замало, потрібно забезпечити можливість.

	   організовувати утримання в належному стані проїзної частини автомобільних доріг та під’їздів (на міських автобусних маршрутах загального користування) стоянок таксі, під'їздів і виїздів з них і в разі завдання матеріальних збитків автомобільному перевізнику, що обслуговує автобусний маршрут загального користування, автомобільному перевізнику та/або автомобільному самозайнятому перевізнику на таксі  унаслідок неналежного утримання проїзної частини автомобільної дороги чи під’їзду, стоянки таксі, під'їзду та/або виїзду компенсувати йому збитки;

<коментар: з редакції від 02.09.10>


	    організовувати утримання в належному стані проїзної частини автомобільних доріг та під’їздів (на міських автобусних маршрутах загального користування) стоянок таксі, під'їздів і виїздів з них і в разі завдання матеріальних збитків автомобільному перевізнику, що обслуговує автобусний маршрут загального користування, автомобільному перевізнику та/або автомобільному самозайнятому перевізнику на таксі  унаслідок неналежного утримання проїзної частини автомобільної дороги чи під’їзду, стоянки таксі, під'їзду та/або виїзду компенсувати йому збитки;

<коментар: з редакції від 02.09.10>


	- Підтримується без зауважень

	   забезпечувати розроблення паспортів автобусних маршрутів загального користування з визначенням необхідної кількості автобусів, їх пасажиромісткості, класу, технічних та екологічних показників, розкладу руху, а також погодження паспортів маршрутів регулярних спеціальних перевезень. Порядок розроблення та затвердження паспорта маршруту, а у випадках передбачених цим Законом й погодження паспортів маршрутів, визначає центральний орган виконавчої влади з питань автомобільного транспорту;

<коментар: з редакції від 18.06.10>


	   забезпечувати розроблення паспортів автобусних маршрутів загального користування з визначенням необхідної кількості автобусів, їх пасажиромісткості, класу, технічних та екологічних показників, розкладу руху, а також погодження паспортів маршрутів регулярних спеціальних перевезень. Порядок розроблення та затвердження паспорта маршруту, а у випадках передбачених цим Законом й погодження паспортів маршрутів, визначає центральний орган виконавчої влади з питань автомобільного транспорту;

<коментар: з редакції від 18.06.10>


	- Не заперечується

	   у порядку, визначеному центральним органом виконавчої влади з питань автомобільного транспорту здійснювати процес акредитації інформаційно-диспетчерських служб, кваліфікаційної видачі та позбавлення дозволів на здійснення пасажирських перевезень на таксі та автомобілями на замовлення, надання інформаційно-диспетчерських послуг, встановлення додаткових вимог до обладнання автомобілів таксі та автомобілів на замовлення, які визначені цим Законом;

   у населених пунктах від 250 тис. мешканців створити мережу стоянок таксі з розрахунку не менше одного машино-місця на 1000 мешканців населеного пункту. У населених пунктах з населенням менше 250 тис. мешканців створити мережу стоянок таксі з розрахунку не менше одного машиномісця на 1500 мешканців населеного пункту;

<коментар: з редакції від 02.09.10>


	· Вилучити!

   - Вилучити
	     „Акредитація” є фактично дозволом на діяльність, який у пропонованій цими доповненнями концепції названий саме „дозволом”, і повинен оформлюватися за правилами та процедурою, яка встановлена Законом України „Про дозвільну систему” з урахуванням вимог цього Закону, які визначені у доповненнях до його Статті  9, назва якої відповідно змінена на „Особливості ліцензування та дозвільної системи на автомобільному транспорті”. (Див. нижче)

     Те саме стосується „кваліфікаційної видачі та позбавлення дозволів на здійснення пасажирських перевезень на таксі та автомобілями на замовлення, надання інформаційно-диспетчерських послуг”. Запроваджувати такі обмежуючі процедури у відриві від вимог Закону „Про дозвільну систему” немає жодних законних підстав.

     Встановлення додаткових вимог до обладнання автомобілів таксі та легкових автомобілів на замовлення у пропонованій концепції  є правом органу місцевого самоврядування, але аж ніяк не обов’язком.

     Оскільки вище пропонується зазначити обов’язок органів місцевого самоврядування „забезпечувати формування мережі стоянок таксі та розробляти перспективи її розвитку з урахуванням пропозицій профільних громадських організацій та керуючись вимогами Статті 28 цього Закону”, яка якраз і визначає вимоги до мережі стоянок таксі, то такі числові характеристики, або посилання на підзаконний документ, який їх визначає, доречно прописати саме у названій статті, а не в розділі обов’язків органів місцевого самоврядування;



	   Органи виконавчої влади та місцевого самоврядування мають право:


	   Органи виконавчої влади та місцевого самоврядування мають право:


	

	   Визначати вартість та термін дії дозволів на право здійснення пасажирських перевезень на таксі та/або автомобілями на замовлення, вартість та термін дії свідоцтва відповідності суб’єктів господарювання умовам акредитації щодо надання інформаційно-диспетчерських послуг згідно постанови Кабінету Міністрів України.

<коментар: з редакції від 02.09.10>


	  - Вилучити!
	     Таке „право” стосовно терміну дії дозволів суперечить Закону України „Про дозвільну систему”, який вимагає такий термін встановлювати виключно нормою профільного закону, тобто у нашому випадку – нормою цього Закону Про автомобільний транспорт”.

     Платність, або безоплатність таких дозволів, як і можливі обмеження на їх вартість – також повинні встановлюватися відповідною нормою профільного закону, що і пропонується нижче у доповненнях до Статті 9.

	     укладати договір із автомобільним перевізником на таксі) на право користування облаштованими таксомоторними  стоянками  та послугами диспетчерських станцій, якщо таксомоторні стоянки та диспетчерські станції є  власністю органів виконавчої  влади та органів місцевого самоврядування.

<коментар: з діючої редакції>


	     встановлювати місячний збір за паркування автомобілів таксі на території відповідної адміністративно територіальної одиниці під час використання ними мережі стоянок таксі,  який не може перевищувати за один автомобіль таксі:

     - 0,4 мінімальної заробітної плати – для м. Києва, 

     - 0,2 мінімальної заробітної плати – для обласних центрів, 

     - 0,1 мінімальної заробітної плати – для інших населених пунктів, 

     та який  сплачується автомобільними перевізниками та автомобільними самозайнятими перевізниками до 20-го числа поточного місяця  у  місцевий бюджет окремими платежами за кожний транспортний засіб.

     У випадку визнання судовим ограном незадовільного виконання органом місцевого самоврядування обов’язків з формування та забезпечення безперешкодного доступу до мережі стоянок таксі, означених у відповідних абзацах цієї глави, яке мало місце на підставі відповідного звернення профільних громадських організацій, судовий орган виносить рішення про заборону стягування збору за паркування, передбаченого попереднім абзацом цієї статті, а орган місцевого самоврядування втрачає таке право.

     Орган місцевого самоврядування може поновити зазначене вище право після усунення зазначених у обргунтуванні рішення про заборону недоліків новим рішенням судового органу при наступному розгляді справи за поданням органу місцевого самоврядування.


	     Редакція пропозицій від 02.09.10 пропонує таке право просто вилучити. Вважаємо, що без відповідних надходжень до місцевого бюджету створення та утримання міських  мереж стоянок таксі є взагалі не можливе!

      Зауваження: можливо запропонувати більш гнучку систему визначення верхньої межі такого збору, яка може базуватися на таблиці регіональних, курортних та інших коефіцієнтів, аналогічній таблиці, що уже використовується перевізниками при нарахуванні збору за забруднення навколишнього середовища



	     Органи місцевого самоврядування мають право визначати необхідність впровадження в таксі та/або в автомобілях на замовлення додаткових вимог до обладнання згідно законодавства: використання виду та засобів зв’язку та додаткових елементів (ознак) таксі – кольору автомобіля та/або його окремих елементів кузова та/або композицій з квадратів, розташованих у шаховому порядку;

<коментар: з редакції від 02.09.10>
	     У межах повноважень, що визначені „Порядком комерційних перевезень легковим автотранспортом”,  органи місцевого самоврядування стосовно комерційних легкових автомобілів мають право встановлювати:

· необхідність застосування професійного радіозв’язку -  у автомобілях, стосовно яких укладені договори з інформаційно-диспетчерськими службами;
· строк експлуатації легкового автомобіля у якості комерційного легкового автомобіля, який може обмежуватися з врахуванням наступних граничних значень: не менше 7 років для м. Києва, не менше 8 років для обласних центрів та міст, що мають статус курортних, не менше 10 років для інших населених пунктів;
· дозволені для використання у якості автомобіля таксі класи автомобілів, та дозволені типи їх кузова – для м. Києва, обласних центрів;
· вимоги до кольору елементів кузова комерційних легкових автомобілів, за умови, що такі елементи складають не більше 30% загальної поверхні лакофарбового покриття;
· вимоги до розташування, форми, кольору елементів додаткового обладнання комерційних легкових автомобілів, кольору та змісту тексто-графічної інформації, нанесеної на такі елементи обладнання. 

     Використання органом місцевого самоврядування повноважень, передбачених у попередньому абзаці, можливе виключно затвердженням ним, або уповноваженим ним органом відповідного Положення про особливості надання послуг комерційними легковими автомобілями на території відповідної адміністративно-територіальної одиниці, яке затверджується із обов’язковим врахуванням точки зору профільних громадських організацій.
    При наступному внесенні змін у норми, передбачені зазначеним у попередньому абзаці Положенням, їх дія не росповсюджується на автомобілі, що використовуються для надання послуг на підставі чинних дозволів на весь період їх чинності, та не тягне скасування таких дозволів з підстав невідповідності зміненим нормам.

	     Той самий зміст пропонується викласти у формі, яка відповідає пропонованій концепції.

   Використання повноважень органом місцевого самоврядування повинно передбачати механізм захисту перевізника від змін вимог до комерційних автомобілів протягом строку їх амортизації та врахування точки зору учасників ринку.

 - передбачено простий контроль – по відомому уповноваженому органу місцевого самоврядування номеру кузова транспортного засобу, інформація про який передбачена обов’язковою при оформленні відповідного дозволу.

 - передбачає об’єктивний стримувач від встановлення завищених вимог – неможливість заповнити ринок легальною пропозицією послуг та отримати відповідні надходження до бюджету. Разом з тим, для райцентрів – узагалі не є доречно – там хоч би без таких обмежень вистачило легалізованих комерційних легкових автомобілів.

	<коментар: відповідна стаття у жодній редакції не передбачена>
	       Стаття 7* Обмежене квотування місцевих перевезень легковими комерційними автомобілями.

      Загальні принципи обмеженого квотування місцевих перевезень комерційними автомобілями:

     Обмежене квотування стосується виключно кількості комерційних легкових автомобілів на території окремої адміністративно-територіальної одиниці і відбувається регулюванням кількості чинних дозволів на надання послуг перевезень такими автомобілями.

    Будь-яке квотування не може запроваджуватись стосовно права господарської діяльності з перевезень чи суміжних видів господарської діяльності.

    Обмежене квотування може запроваджуватись:

- виключно центральним органом виконавчої влади на підставі обґрунтованого звернення органів місцевого самоврядування у відповідності до принципів, визначених у Статтях 6 та 14 Господарського Кодексу України;

- лише окремо по кожному з видів дозволів: на надання послуг  перевезень автомобілем таксі та надання послуг перевезень легковим автомобілем на замовлення;

- тільки у межах тієї адміністративно-територіальної одиниці, орган місцевого самоврядування якої звернувся з відповідним обґрунтованим клопотанням;

- виключно на зазначений у відповідному клопотанні органу місцевого самоврядування термін, який не може становити більше одного року.

    Процедура визначення доцільності запровадження обмеженого квотування:

    Органи місцевого  самоврядування:   

- на основі ідентичної для всіх адміністративно-територіальних одиниць методики, встановленої „Порядком комерційних перевезень легковим автотранспортом”, визначають оптимальну кількість комерційних легкових автомобілів, які доцільно застосовувати у платних послугах перевезень;

- у відповідності до параметрів створеної ними мережі стоянок таксі, які означено у Статті 28 цього Закону, визначають розрахункову кількість автомобілів таксі та відповідну їй розрахункову кількість легкових автомобілів на замовлення, на які можуть бути  оформлені дозволи на надання відповідних послуг;

- за умов, коли кількість чинних дозволів на надання послуг перевезень автомобілем таксі та/або на надання послуг перевезень легковим автомобілем на замовлення перевищує граничне значення у 90%, від визначених за зазначеною процедурою розрахункових кількостей, відповідним рішенням уповноваженого органу місцевого самоврядування призупиняють оформлення дозволів того виду, стосовно якого досягнуто зазначене граничне значення;

- після такого призупинення звертаються до центрального органу виконавчої влади з обґрунтованим клопотанням про запровадження обмеженого квотування по тому виду перевезень, стосовно якого досягнуте граничне значення.

     Обґрунтування клопотання про запровадження обмеженого квотування повинно містити підтвердження дотримання органом місцевого самоврядування процедури визначення доцільності його запровадження, підтвердження виконання обов’язку формування функціонуючої мережі стоянок таксі, а також того, що нагляд з боку органів державного контролю за власниками відповідних чинних дозволів стосовно виконання ними вимог цього Закону, зазначених у ньому підзаконних актів, інших законодавчо-нормативних актів, обов'язкових для виконання господарюючими суб'єктами, зокрема, виконання ними податкових зобов'язань ведеться у повному обсязі.

      Обґрунтованість клопотання про запровадження обмеженого квотування може аргументовано заперечуватись відповідним зверненням профільних громадських організацій до центрального органу виконавчої влади.

     У запровадженні обмеженого квотування органу місцевого самоврядування може бути відмовлено з підстав недостатньої обґрунтованості відповідного клопотання, встановлення факту недостовірності інформації, зазначеної у обґрунтуванні клопотання, визнання точки зору профільних громадських організацій, що викладена у відповідному зверненні, більш обґрунтованою.

   У запровадженні обмеженого квотування стосовно видачі дозволів на надання послуг  перевезень автомобілем таксі  органу місцевого самоврядування може бути відмовлено з підстав незадовільного виконання ним обов’язку формування ефективної мережі стоянок таксі, що підтверджено відповідною забороною суду на стягування збору за паркування автомобілів таксі на стоянках таксі, або відсутністю таких загальнодоступних стоянок у ключових пунктах – у безпосередній близькості від виходів з приміщень аеропортів, аеровокзалів, залізничних та автобусних вокзалів, річкових та морських портів, автобусних станцій та станцій метро, тощо.
      Обмежене квотування вважається автоматично скасованим по закінченні зазначеного терміну, якщо на підставі нового обґрунтованого клопотання органів місцевого самоврядування уповноваженим центральним органом виконавчої влади не прийнято нове рішення про його подовження.

     Обмежене квотування центральним органом виконавчої влади може бути скасованим до закінчення зазначеного терміну, у разі відповідного звернення про скасування від імені органів місцевого самоврядування, або на підставі обґрунтованого звернення профільних громадських організацій, у якому подано достовірну інформацію про зменшення кількості чинних дозволів на відповідний вид перевезення до величини 80% від розрахункових значень, або про нерезультативність державного контролю над фактичними виконавцями послуг перевезень на лінії, або про невідповідне функціонування мережі стоянок таксі.

     Центральний орган виконавчої влади протягом місяця розглядає клопотання та/або звернення та задовольняє, або відхиляє його.

     У разі відхилення наступне клопотання або звернення ідентичного змісту може подаватися тим же заявником не раніш ніж через 6 місяців.

     У разі задоволення клопотання про обмежене квотування центральним органом влади органи місцевого самоврядування у містах (крім м. м Києва та Севастополя) та державні адміністрації м. м. Києва та Севастополя здійснюють процес розподілення дозволів шляхом прийняття рішення кваліфікаційними комісіями по доцільності оформлення кожного дозволу окремо.

     Склад кваліфікаційних комісій затверджується органами місцевого самоврядування, відповідно до „Порядку комерційних перевезень легковим автотранспортом”, але не менш ніж з 50% представників органів державної влади, органів місцевого самоврядування, установ та відомств, та з 50% представників відповідних місцевих осередків (представництв) профільних громадських організацій з національним статусом та/або місцевих профільних громадських організацій відповідної адміністративно-територіальної одиниці.

      Розподілу за рішенням кваліфікаційних комісій підлягає оформлення дозволів на надання послуг  перевезень автомобілем таксі у кількості, яка становить різницю між розрахунковою кількістю автомобілів таксі та фактичною кількістю чинних дозволів на надання відповідних послуг – окремо, та  оформлення дозволів на надання послуг  перевезень легковим автомобілем на замовлення у кількості яка становить різницю між розрахунковою кількістю легкових автомобілів на замовлення та фактичною кількістю чинних дозволів на надання відповідних послуг – окремо.

     Порядок кваліфікаційної оцінки претендентів на оформлення дозволів, стосовно видачі яких запроваджено обмежене квотоування, встановлюється  „Порядком комерційних перевезень легковим автотранспортом”, а здійснюється та контролюється органами місцевого самоврядування у містах (крім м. м Києва та Севастополя) та державними адміністраціями м. м. Києва та Севастополя. 

     При цьому враховується відповідність технічно-експлуатаційних характеристик транспортного засобу вимогам законодавства та додатковим вимогам відповідної адміністративно-територіальної одиниці, які можуть бути запроваджені у межах, визначених цим Законом.

     Безумовну перевагу при кваліфікаційній оцінці претендентів на оформлення дозволів мають господарюючі суб’єкти, які поновлюють дозвіл, термін дії якого спливає, за умови відповідності їх транспортного засобу вимогам попереднього абзацу, та відсутності до них претензій зі сторони державних контролюючих органів та обґрунтованих скарг споживачів протягом останнього року.

    Поновленням дозволу для цілей, означених у попередньому абзаці вважається також оформлення нового дозволу на інший автомобіль на заміну попередньо виведеного з експлуатації у якості комерційного легкового автомобіля, не залежно від строку чинності попереднього дозволу, який у такому випадку підлягає анулюванню на підставі відповідної заяви його власника.


	      Ця стаття передбачає запровадження захисту інтересів господарюючого суб’єкта, який інвестував кошти у придбання транспортних засобів для надання послуг перевезень  (багатьох, або усього одного автомобіля) і зацікавлений у їх (його) рентабельній експлуатації протягом амортизаційного терміну. 
    На відміну від вантажних автомобілів чи автобусів, у придбання яких відповідні перевізники цільово вкладають кошти задля надання ними послуг, які не купуються „про запас”, і які, як правило, не передбачають їх використання для задоволення власних потреб їх господаря, легкові автомобілі, що придбані для власного використання, складають абсолютну більшість. 

    Вони не заважають ринку перевезень легковим автотранспортом, поки використовуються їх власниками за передбаченим ними призначенням – для некомерційних перевезень.

     Але у випадку їх необмеженого залучення (у т.ч. за тіньовими схемами) до надання послуг перевезень має місце серйозний дисбаланс цінової ситуації на ринку перевезень легковим автотранспортом узагалі, та відбувається суттєве зменшення рентабельності експлуатації кожного транспортного засобу зокрема. 

     Кризові явища у економіці, коли приватні особи автовласники втрачають звичні джерела отримання доходу, значно посилюють цей процес. 
    У результаті, рентабельність експлуатації легкових автомобілів у послугах перевезень у багатьох регіонах України протягом 2008-2010 року упала до 0, а у окремих регіонах (та районних центрах) стала від’ємною, що унеможливлює нормальне функціонування та розвиток галузі. 

    Отже проблема вимагає негайного вирішення її законодавчим врегулюванням.     
     Примітка 1: пропонована процедура стосується виключно боротьби із перенасиченням ринку легальною пропозицією послуг. Доки не зафіксовано саме цю ознаку і не підтверджено ефективну боротьбу із припиненням нелегальних перевезень вона у пропоноваій концепції не може бути застосована.
     Примітка 2: текст статті сформульовано „у першому читанні”. Пропозиції, доповнення, зауваження, вітаються, а альтернативні варіанти вирішення проблеми - обговорюються.

     Примітка 3: механізм визначення доцільності оформлення дозволу кваліфікаційними комісіями у випадку запровадження обмеженого квотування вимагає глибокого додаткового пропрацювання. Доки така робота не буде проведена, надання таких повноважень саме кваліфікаційним комісіям розробником цього тексту пропозицій підтримується з особливою думкою.
     

	Стаття 9. Особливості ліцензування на автомобільному транспорті


	Стаття 9. Особливості ліцензування та дозвільної системи на автомобільному транспорті


	      Змінено назву статті у відповідності до пропозицій, що подаються.

	     Ліцензування на  автомобільному  транспорті   спрямоване   на визначення  початкових і поточних умов надання послуг з перевезень пасажирів   і   вантажів,   а   також   найважливіших   параметрів обслуговування споживачів. 

     Завданням ліцензування на автомобільному транспорті є:

<коментар: з чинної редакції>


	Ліцензування та дозвільна система на  автомобільному  транспорті   спрямовані   на визначення  початкових і поточних умов надання послуг з перевезень пасажирів   і   вантажів,   а   також   найважливіших   параметрів обслуговування споживачів. 

     Завданням ліцензування та дозвільної системи на автомобільному транспорті є:
	

	     забезпечення допуску     автомобільних     перевізників     до перевезення пасажирів транспортними засобами на комерційній основі шляхом   їх   попередньої   перевірки   на  відповідність  вимогам ліцензійних умов;

<коментар: з чинної редакції>


	     забезпечення допуску     автомобільних     перевізників, автомобільних самозайнятих перевізників     до перевезення пасажирів на комерційній основі автобусами, мікроавтобусами і маршрутними таксі шляхом   їх   попередньої   перевірки   на  відповідність  вимогам ліцензійних умов;


	

	<коментар: формулювання не передбачено у жодній із редакцій>


	     забезпечення допуску до перевезень пасажирів та їх багажу такої кількості легкових транспортних засобів автомобільних перевізників та автомобільних самозайнятих перевізників, яка, за збалансованості попиту та пропозиції послуг перевезень, забезпечує їх рентабельну експлуатацію;


	    За відсутності визначеного цим законом завдання забезпечення рентабельності експлуатації комерційних легкових автомобілів, вимога запровадження обмеженого квотування їх кількості залишається без обґрунтування. 

    Тоді вона сприймається, як суто корупційне бажання окремих ГО, що захищають інтереси окремих гравців ринку перевезень та ІДС, а також – корупційне бажання окремих керівників органів місцевого самоврядування, і не може бути підтримана.



	<коментар: формулювання нижче – у чинній редакції>

     Ліцензія видається на господарську діяльність з надання послуг з перевезення пасажирів і вантажів на такі види робіт: 

надання послуг з внутрішніх перевезень пасажирів автобусами; 

надання послуг з внутрішніх перевезень пасажирів на таксі; 

надання послуг з внутрішніх перевезень пасажирів легковими автомобілями на замовлення; 

надання послуг з внутрішніх перевезень вантажів вантажними автомобілями, причепами та напівпричепами; 

надання послуг з міжнародних перевезень пасажирів автобусами; 

надання послуг з міжнародних перевезень пасажирів на таксі; 

надання послуг з міжнародних перевезень пасажирів легковими автомобілями на замовлення; 

надання послуг з міжнародних перевезень вантажів вантажними автомобілями, причепами та напівпричепами.

Орган ліцензування приймає рішення про видачу ліцензії або про відмову в її видачі у строк не пізніше 30 календарних днів з дати надходження заяви про видачу ліцензії та документів, що додаються до заяви. 

Ліцензія на надання послуг з міжнародних перевезень пасажирів чи вантажів надає право автомобільному перевізнику надавати послуги з внутрішніх перевезень пасажирів чи вантажів. 

<коментар: формулювання вище – у чинній редакції, нижче – у редакції від 18.06.10>

Ліцензія на право провадження господарської діяльності з надання послуг з внутрішніх перевезень пасажирів на таксі та ліцензійні картки до неї видаються терміном на п’ять років безкоштовно.

На кожен транспортний засіб видається тільки одна ліцензійна картка. 

Ліцензійна картка до ліцензії на право провадження господарської діяльності з надання послуг з внутрішніх перевезень пасажирів на таксі видається у межах виділеної відповідними органами місцевого самоврядування у містах (крім м. м Києва та Севастополя) та державними адміністраціями                     м. м. Києва та Севастополя квоти та діє виключно на території цієї адміністративно-територіальної одиниці.

У ліцензійній картці, що додається до ліцензії на право провадження господарської діяльності з надання послуг з внутрішніх перевезень пасажирів на таксі, зазначається територія її дії.

Положення про ліцензійну картку затверджується центральним органом виконавчої влади з питань транспорту та зв’язку. 

<коментар: формулювання вище – у редакції від 18.06.10>


	- вилучити  <коментар: пропозиція редакції від 02.09.10>  Вилучити!

- вилучити  <коментар: пропозиція редакції від 02.09.10>  Вилучити!

- вилучити  <коментар: пропозиція редакції від 02.09.10>  Вилучити!

- вилучити  <коментар: пропозиція редакції від 02.09.10>  Вилучити!

- вилучити  <коментар: пропозиція редакції від 02.09.10>  Вилучити!

- вилучити  <коментар: пропозиція редакції від 02.09.10>>  Не вилучати!

- вилучити  <коментар: пропозиція редакції від 02.09.10>  Вилучити!

- вилучити  <коментар: пропозиція редакції від 02.09.10>  Вилучити!

- вилучити  <коментар: пропозиція редакції від 02.09.10>  Не вилучати!


	- підтримується;

- підтримується;

- підтримується;

- підтримується;

- підтримується;

-  не підтримується; положення стосується всіх ліцензіатів, тобто і автобусних та вантажних перевізників;

- підтримується;

- підтримується;

- не підтримується; положення стосується всіх ліцензіатів, тобто і автобусних та вантажних перевізників;



	<коментар: формулювання, що стосуються дозвільної системи не передбачені у жодній із редакцій>


	    Дозвіл уповноваженого органу місцевого самоврядування оформлюється на такі види робіт: 

· надання послуг  перевезень автомобілем таксі;

· надання послуг перевезень легковим автомобілем на замовлення; 

· на діяльність диспетчерського пункту інформаційно-диспетчерської служби таксі та/або на замовлення;


	

	
	     Дозвіл на надання послуг  перевезень автомобілем таксі або легковим автомобілем на замовлення:

· є захищеним номерним документом суворої звітності;

· надає право зазначеному у ньому господарюючому суб’єкту на виконання відповідних  перевезень виключно зазначеним у ньому автомобілем;

· надає право на виконання виключно місцевих перевезень;

· оформлюється на кожний комерційний легковий автомобіль окремо з обов’язковою фіксацією у ньому ідентифікаційних даних автомобільного перевізника, автомобільного самозайнятого перевізника та реєстраційних даних транспортного засобу включно з номером кузова;
· оформлюється тільки за умови позитивного рішення кваліфікаційної комісії по результатах обов’язкового огляду транспортного засобу і встановлення його відповідності та відповідності його обладнання вимогам, визначеним Статтях 20 та 20* цього Закону, а також додатковим вимогам, передбаченим  „Порядком комерційних перевезень легковим автотранспортом” та відповідним Положенням, що затверджене органом місцевого самоврядування, або його уповноваженим органом;

· оформлюється на підставі  подання заяви за формою, що  встановлена „Порядком комерційних перевезень легковим автотранспортом”, та пакету документів, перелік яких визначено тим же нормативно-правовим актом; 

· має  5-річний термін чинності;

· достроково втрачає чинність, або скасовується у передбачених цим законом випадках.

	- важливий елемент фіксацї терміну експлуатації автомобіля у якості комерційного. Такий термін доречно чітко обмежувати, на відміну від загального віку транспортного засобу, який може бути значно більший і не потребує надприскіпливого регулювання.

       Адже основний знос автомобіля відбувається у період його інтенсивної експлуатації при наданні послуг перевезень.

	
	     Дозвіл на діяльність інформаційно-диспетчерської служби таксі або/та на замовлення:

· є захищеним номерним документом суворої звітності;

· надає право зазначеному у ньому господарюючому суб’єкту на діяльність інформаційно-диспетчерської служби виключно за зазначеною у ньому адресою;

· оформлюється з обов’язковою фіксацією у ньому ідентифікаційнихданих даних суб’єкта господарської діяльності, фактичної адреси інформаційно-диспетчерського пункту, видів та каналів зв’язку із замовником послуг перевезень, зокрема номерів телефонів дозвону;

· надає право на опрацювання замовлень на перевезення пасажирів та їх багажу, пункт відправлення яких знаходиться в межах адміністративно-територіальної одиниці, уповноважений орган місцевого самоврядування якої оформив такий дозвіл, або знаходиться при виході з приміщення аеропорта, залізничного чи автобусного вокзала, річкового чи морського порта, що обсуговує відповідний обласний центр;

· оформлюється тільки за умови документального підтвердження наявності у господарюючого суб’єкта власного або орендованого на тривалий термін (не менше 1-го року) пристосованого приміщення, та позитивного рішення кваліфікаційної комісії за результатами обов’язкового обстеження матеріально технічної бази і встановлення відповідності приміщення та матеріально-технічної бази вимогам, визначеним „Порядком комерційних перевезень легковим автотранспортом” та відповідним Положенням, що затверджене органом місцевого самоврядування, або його уповноваженим органом;

· оформлюється на підставі  подання заяви за формою, що  встановлена „Порядком комерційних перевезень легковим автотранспортом”, та пакету документів, перелік яких визначено тим же нормативно-правовим актом; 

· має  5-річний термін чинності;

· достроково втрачає чинність, або скасовується у передбачених цим законом випадках.


	- важливий елемент фіксацї прив’язки номерів телефонів замовлення послуги перевезення до конкретної ІДС, яка має чинний дозвіл.

      Дозволяє легко вирізняти новостворені канали зв’язку та акцентувати увагу на відповідних контрольних міроприємствах з ціллю виявлення та припинення діяльності незаконних надавачів ІДС-послуг.



	
	     Для отримання дозволу суб’єкт господарської діяльності або його уповноважений представник звертається до уповноваженого органу місцевого самоврядування особисто із заявою та відповідно оформленим пакетом документів.     

     Уповноважений огран місцевого самоврядування зобов’язаний організувати прийом зазначених заяв та пакетів документів у доступному для вільного входу відвідувачів приміщенні не рідше трьох раз на тиждень та протягом не менше половини робочого дня установи.

      Відповідальний працівник уповноваженого органу місцевого самоврядування, який є Головою кваліфікаційної комісії, зобов’язаний провести перевірку достовірності поданих заявником даних, зокрема, відповідності  завірених заявником копій документів їх оригіналам, та призначити узгоджену із заявником дату та час проведення кваліфікаційого огляду автомобіля, або розташування інформаційно-диспетчерської служби.
    Дата зазначеного огляду може бути встановлена не пізніше 7-ми діб від дати прийняття заяви до розгляду.
    Про прийняття заяви до розгляду та прийняття пакету документів відповідальним працівником органу місцевого самоврядування складається відповідний акт з описом прийнятих документів та із зазначенням дати та прізвища відповідального працівника, який вручається заявнику під розписку.
     За проведення перевірки поданих документів, огляд автомобіля кваліфікаційною комісією та видачу дозволу на надання послуг  перевезень автомобілем таксі або легковим автомобілем на замовлення стягується  плата:

· в м. Києві - у розмірі 100% однієї мінімальної заробітної плати;

· в обласних центрах – у розмірі 75% мінімальної заробітної плати;

· в інших населених пунктах – у розмірі 50% мінімальної заробітної плати.

   За проведення перевірки поданих документів, огляд приміщення та матеріально технічної бази кваліфікаційною комісією і видачу дозволу на діяльність інформаційно-диспетчерської служби таксі та/або на замовлення стягується  плата:

· в м. Києві - у розмірі 10  мінімальних заробітних плат;

· в обласних центрах – у розмірі 7,5 мінімальних заробітних плат;

· в інших населених пунктах – у розмірі 5 мінімальних заробітних плат.
     Плата за оформлення дозволу вноситься заявником перед поданням відповідної заяви та пакету документів на оформлення відповідного дозволу.

     Розрахунковий документ, що підтверджує внесення такої плати є невід’ємною частиною зазначеного пакету документів.

	     Примітка 1: у прикінцевих положеннях передбачено заміна чинних пакетів „1 ліцензія +1 ліцензійна картка” на перший дозвіл на один автомобіль таксі або на  перший дозвіл на один легковий автомобіль на замовлення на пільгових умовах – із знижкою 20% від зазначеної вартості – за кожний повний або неповний невикористаний рік для ліцензії з терміном дії 5 років, та аналогічно з розрахунку 5-річного терміну для ліцензії, виданої на необмежений термін. 

     При цьому передбачено, що у такому випадку кваліфікаційна комісія зобов’язана застосовувати спрощені вимоги до транспортного засобу. (Але не до його обладнання.)

     Примітка 2: у прикінцевих положеннях передбачено оформлення першого дозволу на діяльність інформаційно-диспетчерських пунктів, які відповідають вимогам та працювали на ринку на 1 вересня 2008 року (докризовий період) на пільгових умовах, що мають зміст аналогічний пільгам для перевізників, що перейшли у правову площину за власною ініціативою.
     Примітка 3: можливо запропонувати більш гнучку систему визначення вартості дозволів, яка може базуватися на таблиці регіональних, курортних та інших коефіцієнтів, аналогічній таблиці, що уже використовується перевізниками при нарахуванні збору за забруднення навколишнього середовища



	
	   У видачі нового дозволу може бути відмовлено, а раніше виданий дозвіл – достроково скасовано  без повернення сплачених за його оформлення коштів у випадках:

· встановлення недостовірності даних у документах, що подані заявником;

· виявлення у заявника податкової та іншої заборгованості по обов’язковим відрахуванням у бюджет та спеціальні цільові фонди;

· непогашення у встановлений відповідним законодавством термін виявленої у суб’єкта господарської діяльності, що має чииний дозвіл, податкової та іншої заборгованості по обов’язковим відрахуванням у бюджет та спеціальні цільові фонди;

· встановлення кваліфікаційною комісією невідповідності транспортного засобу заявника та/або обладнання такого транспортного засобу при первинному огляді (за відмови заявника від повторного огляду) або встановлення такої невідповідності при повторному огляді транспортного засобу;
· неподання транспортного засобу на оглядовий майданчик на час, узгоджений для проведення кваліфікаційного огляду;

· повторного протягом календарного року встановлення невідповідності транспортного засобу та/або обладнання такого транспортного засобу, який використовується для надання послуг на підставі чинного дозволу, що підтверджується двома протоколами, складеними уповноваженими посадовими особами урядового органу державного управління з питань контролю на автомобільному транспорті під час здійснення ними рейдових перевірок; 
· встановлення кваліфікаційною комісією невідповідності розташування та/або матеріально-технічної бази інформаційно-диспетчерського пункту при первинному огляді (за відмови заявника від повторного огляду) або встановлення такої невідповідності при повторному огляді;

· перешкоджанні зі сторони завяника, або його працівників членам кваліфікаційної комісії у проведенні кваліфікаційного огляду у розташуванні інформаційно-диспетчерської служби, або їх недопуску у зазначене приміщення;

· неусунення протягом місяця виявленої невідповідності розташування та/або матеріально-технічної бази інформаційно-диспетчерської служби, яка провадить діяльність на підставі чинного дозволу, при проведенні планової та позапланової перевірки посадовими особами урядового органу державного управління з питань контролю на автомобільному транспорті, що підтверджується відповідними документами органу державного управління з питань контролю на автомобільному транспорті;

· встановлення протягом останнього календарного року факту використання заявником або суб’єктом господарської діяльності, що має чинний дозвіл (дозволи),  праці найманих працівників, які не були працевлаштовані згідно вимог законодавства;

· скоєння заявником або суб’єктом, що має чинний дозвіл або його найманим працівником (одним із працівників) протягом останнього календарного року трьох і більше порушень законодавства про захист прав споживачів, або двох і більше порушень транспортного законодавства; 


	

	
	   Дозвіл також вважається безумовно скасованим достроково  у випадках: 

· отримання письмової заяви суб’єкта господарської діяльності, що надає інформаційно-диспетчерські послуги про їх припинення, або призупинення на термін більше 6 місяців;

· отримання письмової заяви суб’єкта господарської діяльності, що надає послуги перевезення комерційним легковим автомобілем про припинення, або призупинення їх надання зазначеним у відповідному дозволі автомобілем на термін більше 6 місяців;

· встановлення податковими органими факту припинення або призупинення зазначеної у попередніх абзацах діяльності на термін більше 6 місяців, зокрема факту відсутності відповідної виручки;

· встановлення факту наявності змін у документах, що подавалися при оформленні дозволу, стосовно яких суб’єктом господарської діяльності не подана у встановлений термін заява про оформлення відповідного додатку до дозволу; 

· встановлення рейдовою перевіркою на лінії факту необгрунтованої відсутності у комерційному легковому автомобілі обладнання, яке передбачено спеціальним законодавством для проведення операцій з готівковою виручкою, або відсутності у автомобілі таксі електронного таксометра:

· смерті або  скасування державної реєстрації фізичної особи підприємця, банкрутства або скасування реєстрації юридичної особи;

  Дострокове скасування дозволу з підстав, не передбачених цим Законом, не допускається.

   Про факт дострокового скасування дозволу суб'єкт господарської діяльності, або його уповноважений представник повідомляється під росписку особисто, або рекомендованим поштовим відправленням по місцю державної реєстрації.

    Суб'єкт господарської діяльності, дозвіл якого скасовано достроково, може звертатися за оформленням нового дозволу після усунення причин та/або спливання строків, що призвели до дострокового скасування попереднього дозволу, на загальних підставах.

     Запровадження окремої плати за проведення первинних оглядів транспортних засобів автомобільних перевізників, автомобільних самозайнятих перевізників та обстеження приміщень і матеріально-технічних баз інформаційно-диспетчерських служб при оформленні відповідних дозволів не допускається.

     Термін первинного огляду встановлюється за погодженням між завявником та Головою кваліфікаційної комісії але не пізніше 7-ми діб з моменту подання заявником відповідної заяви та передбаченого пакету документів.

     Допускається запровадження окремої плати за проведення повторних оглядів транспортних засобів автомобільних перевізників, автомобільних самозайнятих перевізників та обстеження приміщень і матеріально-технічних баз інформаційно-диспетчерських служб, потреба у яких виникає у зв’язку із встановленням невідповідності при первинному огляді.

    Плата за повторний огляд транспортного засобу складає 75% відсотків від передбаченої за оформлення відповідного нового дозволу. 

     Плата за повторний огляд приміщення та матеріально-технічної бази інформаційно-диспетчерської служби складає 25% відсотків від передбаченої за оформлення відповідного нового дозволу. 

      У разі встановлення невідповідності транспортного засобу, його обладнання а також невідповідності приміщення чи матеріально-технічної бази суб'єкта, що планує провадити діяльність інформаційно-диспетчерської служби при  первинному огляді, за вибором суб’єкта-заявника кваліфікаційною комісією виноситься або рішення про доцільність відмови у видачі відповідного дозволу, або рішення про призначення повторного огляду, який оплачується суб’єктом-заявником до його проведення у розмірі, визначеному у попередньому абзаці та встановлюється Головою кваліфікаційної комісії за узгодженням із заявником, або його уповноваженим представником у термін не більше одного місяця за погодженням між членами кваліфікаційної комісії та заяником . 

    У разі встановлення невідповідності транспортного засобу, його обладнання а також невідповідності приміщення чи матеріально-технічної бази суб'єкта, що планує провадити діяльність інформаційно-диспетчерської служби при  повторному огляді –  кваліфікаційною комісією виноситься рішення про доцільність відмови у видачі відповідного дозволу. 

     У разі відмови у видачі дозволу на підставі рішення про доцільність відмови, яке винесене кваліфікаційною комісією при повторонму огляді, заявник може звертатися із наступною заявою про  оформлення такого дозволу стосовно того самого транспортного засобу та того самого виду перевезень, або стосовно того самого приміщення для діяльності інформаційно-диспетчерської служби не раніше чим через 6 місяців.
    Оформлення дозволу, або рішення у відмові у оформленні дозволу виноситься уповноваженим органом місцевого самоврядування протягом трьох робочих днів після отримання ним відповідного рішення кваліфікаційної комісії за результатами огляду.

   Огляди транспортних засобів проводяться у місці (на майданчиках) визначених упоноваженим органом місцевого самоврядування, на які заявник зобов’язаний доставити транспортний засіб у повністю обладнаному та комплектному вигляді з урахуванням вимог до його зовнішнього обладнання.

   За умови відсутності у заявника на дату призначення такого огляду документів, що надають йому право експлуатувати комерційний легковий автомобіль, він зобов’язаний прийняти міри для приховання зовнішніх ознак комерційного легкового автомобіля під час його руху на оглядовий майданчик та від нього. 

     Огляди приміщень та матеріально-технічної бази суб’єктів, що планують надання інформаційно-диспетчерських пунктів провадяться з обов’язковим виїздом членів кваліфікаційної комісії у місце росташування диспетчерського пункту. За умов віддаленості такого пункту, заявник зобов’язаний забезпечити доїзд членів комісії для проведення кваліфікаційного огляду у обидвох напрямках: туди і назад.
    Склад комісій, що провадять зазначені вище огляди, затверджується органами місцевого самоврядування, відповідно до „Порядку комерційних перевезень легковим автотранспортом”, але не менш ніж з 50% представників органів державної влади, органів місцевого самоврядування, установ та відомств, та з 50% представників відповідних місцевих осередків (представництв) профільних громадських організацій з національним статусом та/або місцевих профільних громадських організацій відповідної адміністративно-територіальної одиниці.

    Автомобільний перевізник, автомобільний самозайнятий перевізник, мають право отримати дозволи на надання послуг перевезень автомобілем таксі або на замовлення від відповідних уповноважених органів місцевого самоврядування довільної кількості адміністративно-територіальних одиниць.

    На один транспортний засіб одним уповноваженим органом міцевого самоврядування може бути оформлено тільки один дозвіл.

     Суб’єкт господарської діяльності має право отримати дозволи на діяльність інформаційно диспетчерської служби таксі, та/або на замовлення, та/або таксі і на замовлення від відповідних уповноважених органів місцевого самоврядування довільної кількості адміністративно-територіальних одиниць.

    У випадку змін у документах, що подавалися при оформленні дозволу, термін дії якого не закінчився, власник такого дозволу зобов’язаний у 10- денний термін повідомити уповноважений орган місцевого самоврядування, який видавав дозвіл, про такі зміни у письмовій формі із долученням відповідних документальних підтверджень.

    Після отримання такого повідомлення уповноважений огран місцевого самоврядування зобов’язаний протягом трьох робочих днів оформити додаток до чинного дозволу, у якому зазначаються зазначені зміни. 

    За оформлення вищезазначеного додатку стягується плата у розмірі 0,25 мінімальної заробітної плати не залежно від виду дозволу, до якого оформлюється додаток.

    Інші особливості порядоку видачі зазначених дозволів, відмови в їх видачі, переоформлення, видачі дублікатів встановлюється у відповідності до відповідних положень Закону України „Про дозвільну систему у сфері господарської діяльності”   (Відомості Верховної Ради України (ВВР), 2005, N 48, ст.483 )  

     Кошти, які сплачуються за проведення перевірок поданих документів, огляди,  оформлення дозволів і додатків до них, зараховуються у місцевий бюджет і використовуються у першу чергу на фінансування відповідних затрат, а також можуть використовуватись на розбудову інфраструктури мережі стоянок таксі, поточне утримання їх обладнання, ремонт дорожнього покриття території стоянок таксі та впорядкування прилеглої до них території.


	   Ця норма дозволяє сформувати відповідні надходження у місцевий бюджет, які разом із збором за парковку автомобілів таксі у мережі стоянок таксі можуть забезпечити фінансування адміністрування та регулювання органами місцевого самоврядування послуг перевезень пасажирів легковим автотранспортом.

	
	     Автомобільним перевізникам, їх водіям, автомобільним самозайнятим перевізникам, забороняється отримувати та виконувати замовлення на перевезення пасажирів та їх багажу транспортними засобами, стосовно яких не оформлено або достроково скасовано відповідні дозволи.

     Приватним особам, які не мають статусу суб’єкта господарської діяльності, та не є працевлаштованими згідно вимог законодавства найманими працівниками автомобільного перевізника, забороняється отримувати та виконувати замовлення на перевезення пасажирів та їх багажу будь-якими транспортними засобами.

      Суб’єктам господарської діяльності, що надають інформаційно-диспетчерські послуги, забороняється передача інформації про замовлення послуг перевезень самозайнятим перевізникам та найманим водіям автомобільних перевізників, що керують транспортними засобами, на які не оформлено або достроково скасовано відповідні дозволи.

     Суб’єктам господарської діяльності, що надають інформаційно-диспетчерські послуги, забороняється передача інформації про замовлення послуг перевезень приватним особам, які не мають статусу суб’єкта господарської діяльності та не є працевлаштованими згідно вимог законодавства найманими працівниками автомобільного перевізника.

     Суб’єктам господарської діяльності, що не оформили дозвіл на діяльність інформаційно-диспетчерської служби таксі, або на замовлення, або таксі і на замовлення, (або такий дозвіл скасовано) забороняється приймати та передавати інформацію про замовлення послуг перевезень пасажирів та іх багажу.

  Автомобільним перевізникам та автомобільним самозайнятим перевізникам, стосовно отримання інформаційно-диспетчерських послуг забороняється співпрацювати з суб’єктом господарської діяльності, який не отримав відповідного дозволу у відповідній адміністративно-територіальній одиниці, а також співпрацювати із зазначеною метою з приватною особою, що не є суб'єктом господарської діяльності.

      Водіям автомобільних перевізників, самозайнятим перевізникам забороняється отримувати інформаційно-диспетчерські послуги від суб'єктів господарської діяльності, що не оформили відповідний дозвіл, а також - від приватних осіб.

     Приватним особам забороняється приймати та передавати інформацію про замовлення послуг перевезень пасажирів та їх багажу.

     Відповідальним особам органу місцевого самоврядування забороняється оформлення дозволів на надання послуг автомобілем таксі та легковим автомобілем на замовлення, який не перебуває у власності заявника, або стосовно якого заявник не надав підтвердження законності його використання у господарській діяльності у формі чинного договору оренди або лізінгу, що оформлені у відповідності до вимог Цивільного кодексу України.


	     Усі означені  заборони передбачено доповнити  адміністративно-господарськими санкціями у відповідній Главі 60 цього Закону.

	 Стаття 14. Засади розвитку автомобільного транспорту

…

Формування та ведення реєстру стоянок таксі та суб’єктів господарювання, які надають інформаційно-диспетчерські послуги, затвердження мережі та паспортів стоянок таксі, видача свідоцтв відповідності надання інформаційно-диспетчерських послуг, видача відповідних дозволів та проведення акредитацій інформаційно-диспетчерських служб покладається на виконавчі органи зазначені у статті 7 цього Закону.

<коментар: формулювання у редакції від 02.09.10>


	 Стаття 14. Засади розвитку автомобільного транспорту

...

Формування та ведення реєстру стоянок, що об’єднано у мережу стоянок таксі, автомобілів таксі, легкових автомобілів на замовлення, інформаційно-диспетчерських служб  покладається  на виконавчі  органи, зазначені у ст.7 цього Закону.
	      Видача дозволів стосується регуляторної діяльності, а не засад розвитку отже недоречна для згадування у цьому пункті.

	Стаття 17. Вимоги до персоналу автомобільного транспорту

     Підготовку, перепідготовку,     атестацію    та    підвищення кваліфікації водіїв транспортних  засобів  здійснюють  у  порядку, визначеному  Кабінетом  Міністрів України за поданням центрального органу виконавчої влади  з  питань  автомобільного  транспорту  та Міністерства внутрішніх справ України.

<коментар: формулювання з чинної редакції>


	Стаття 17. Вимоги до персоналу автомобільного транспорту

     Підготовку, перепідготовку,     атестацію    та    підвищення кваліфікації водіїв транспортних  засобів  здійснюють  у  порядку, визначеному  Кабінетом  Міністрів України за поданням центрального органу виконавчої влади  з  питань  автомобільного  транспорту  та Міністерства внутрішніх справ України.

   Автомобільні самозайняті перевізники, які протягом року не мають визнанних обгрунтованими скарг від споживачів послуг, та більше одного разу не притягалися до адміністративної відповідальності за порушення транспортного законодавства та порушення Правил дорожнього руху, які стосуються безпеки експлуатації транспортних засобів, звільняються від обов'язку проходження перепідготовки, атестації та підвищення кваліфікації водіїв транспортних засобів і можуть проходити таку перепідготовку за власним бажанням.


	     Доповнення покликане послабити напругу у сприйнятті нововведень великою частиною самозайнятих перевізників, які вважають їх не покращенням правового поля власної діяльності, а спробою навантажити їх додатковими платними процедурами та обов’язками.

	     Стаття 19. Класифікація та реєстрація транспортних засобів 

  Транспортні засоби за своїм призначенням поділяються на: 

· транспортні засоби загального призначення; 

· транспортні засоби спеціалізованого призначення; 

· транспортні засоби спеціального призначення;

· транспортні засоби комерційного призначення.

<коментар: формулювання у редакції від 02.09.10>

***

     Зареєстровані легкові автомобілі, які плануються для використання як таксі та обладнуються відповідним устаткуванням та ознаками для отримання дозволу органів виконавчої влади та/або місцевого самоврядування, підлягають державній перереєстрації.
<коментар: формулювання у редакції від 02.09.10>


	     Стаття 19. Класифікація та реєстрація транспортних засобів 

  Транспортні засоби за своїм призначенням поділяються на: 

· транспортні засоби загального призначення; 

· транспортні засоби спеціалізованого призначення; 

· транспортні засоби спеціального призначення;

· транспортні засоби комерційного призначення.

<коментар: формулювання у редакції від 02.09.10>

     Зареєстровані легкові  автомобілі, які    облаштовуються у відповідності до вимог до комерційних легкових автомобілів, державній перереєстрації не підлягають.
	Підтримується

     Вимога перереєстрації автомобіля є надзвичайно обтяжливою в умовах, які створено для такої процедури відомчими інструкціями ДАІ,  і, до того ж, є малозначущою для впорядкування ринку перевезень.

     Адже не запис у технічному паспорті і особливості номерного знака автомобіля є визначальними задля ідентифікації транспортного засобу у якості комерційного. У пропонованій концепції це – зовнішні ознакиі та наявність чи відсутність дозвлу органу місцевого самоврядування.

	   Стаття 20. Вимоги до транспортних засобів і частин до них 

  Транспортні засоби та частини до них повинні відповідати вимогам нормативної і конструкторської документації та мати маркування для їх ідентифікації. 

    Не допускаються до надання послуг перевезень пасажирів автомобільним транспортом транспортні засоби, що не відповідають вимогам законодавства України про автомобільний транспорт.

<коментар: формулювання у редакції від 18.06.10>


	   Стаття 20. Вимоги до транспортних засобів і частин до них 

  Транспортні засоби та частини до них повинні відповідати вимогам нормативної і конструкторської документації та мати маркування для їх ідентифікації. 

    Не допускаються до надання послуг перевезень пасажирів автомобільним транспортом транспортні засоби, що не відповідають вимогам законодавства України про автомобільний транспорт.

<коментар: формулювання у редакції від 18.06.10>
	Підтримується 

(редакція від 02.09.10 пропонувала це формулювання вилучити...)

	   Обов’язкові та додаткові технічні вимоги до обладнання, що встановлюється на таксі та автомобіль на замовлення, визначає центральний орган виконавчої влади з питань автомобільного транспорту.

<коментар: формулювання у редакції від 02.09.10>


	    Автомобіль таксі повинен мати елементи кузова, виділені кольором та/або з нанесенням на них текстової та/або графічної інформації, форма, зміст і колір якої встановлюються уповноваженим органом місцевого самоврядування з врахуванням точки зору профільних громадських організацій у відповідності до вимог,  визначених „Порядком комерційних перевезень легковим автотранспортом”.

     Автомобіль легковий на замовлення повинен мати елементи кузова, виділені у відповідності до вимог попереднього абзацу, якщо такі вимоги встановлено органом місцевого самоврядування у відповідності до їх повноважень, визначених “Порядком комерційних перевезень легковим автотранспортом”.

     Виділення кольором елементів кузова комерційних легкових автомобілів повинно забезпечувати безпомилкову ідентифікацію їх приналежності до конкретної адміністративно-територіальної одиниці у світлу пору доби з відстані не менш 30 метрів.

    Текстова інформація на дверях автомобіля таксі повинна містити номер дозволу автомобіля таксі, термін його дії та, хоча б, основний тариф  таксі, використовуваний перевізником, самозайнятим перевізником в звичайних умовах роботи (денний час робочого дня).


	

	
	     Стаття 20*  Вимоги  до  обладнання,  що встановлюється на автомобілях таксі та легкових автомобілях на замовлення:

   Електронний таксометр є обов’язковим елементом обладнання автомобіля таксі.

 Електронний таксометр у своїй конструкції має передбачати наявність функцій реєстратора розрахункових операцій, або можливість підключення зовнішнього пристрою, який передбачає такі функції.

     Електронний таксометр повинен :

· мати належну сертифікацію та проходити обов’язкову метрологічну повірку згідно із встановленим порядком;

· бути запрограмованим згідно з вимогами виробника та у відповідності до технічних параметрів і реєстраційних даних конкретного автомобіля та інформації про автомобільного перевізника, самозайнятого перевізника, з виконанням таких робіт виключно представником сервісного центру з обслуговування електронних таксометрів;

· мати, не менш чим дворівневий захист від несанкціонованого втручання у налаштування приладу: за допомогою електронного коду та механічного опломбування, яке встановлюється виключно представником  сервісного центру з обслуговування електронних таксометрів, і перевірка неушкодженості якого є можливою проведенням поверхневого огляду приладу;

· забезпечувати візуальне інформування пасажира про фактично використовуваний для обчислення вартості поїздки тариф таксі протягом усієї поїздки;

· забезпечувати візуальне інформування пасажира про поточну та кінцеву вартість поїздки, а також – про поточну відстань та час, за які нарахована оплата;

· забезпечувати по завершенню поїздки друкування розрахункового документа, форма та зміст якого визначена відповідними нормативними вимогами за допомогою вмонтованого або зовнішнього друкуючого пристрою;

· забезпечувати реєстрацію та друкування  параметрів   роботи автомобіля-таксі, визначених відповідними нормативними вимогами, а також - друкування фактично використовуваної тарифної схеми таксі та сталої транспортного засобу;

· передбачати можливість експлуатації у якості реєстратора розрахункових операцій без встановлення додаткового друкуючого пристрою, або ж - можливість підключення зовнішнього друкуючого пристрою у якому передбачена функція реєстрації розрахункових операцій;

· бути закріпленим у салоні автомобіля таксі у місці, доступному для огляду пасажирами, які знаходяться на будь-якому місці для сидіння як під час посадки у автомобіль, так і протягом усієї поїздки.

· мати оформлений акт введення в експлуатацію і опломбування електронного таксометра.

	     Наявність таких вимог саме у законі, а не підзаконному акті пояснюється необхідністю впровадження адміністративної відповідальності суб’єктів, що експлуатують таксометри – з одного боку, та провадять роботи з їх програмування та обслуговування – з іншого.  Причому, за різні по значущості порушення повинна наступати різна міра покарання. Отже прив’язка адміністративних покарань до окремих пунктів закону виглядає безальтернативним виходом.

	
	     Світловий розпізнавальний плафон, який є обов’язковим елементом обладнання автомобіля таксі та автомобіля на замовлення повинен:

· бути встановленим на даху автомобіля способом, що унеможливлює його самовільне відділення або крадіжку;

· мати нанесену на ньому промисловим способом за допомогою фарби або самоклеючої плівки текстову та/або графічну інформацію, зміст якої, а також колір і форма самого плафону, встановлюються уповноваженим органом місцевого самоврядування відповідно до вимог, визначених „Порядком комерційних перевезень легковим автотранспортом”.


	

	
	     Світловий індикатор фактичного стану автомобіля таксі „вільний/зайнятий”:

· є обов’язковим елементом обладнання автомобіля таксі;

· повинен бути розміщений у правому верхньому куті лобового шкла;

· містити один сигнал зеленого кольору та два сигнали іншого контрастного кольору;

· відображати режим „вільно” сигналом зеленого кольору, режим „зайнято” при включенні таксометра у режим нарахування оплати за проїзд за основним (базовим) тарифом таксі – двома сигналами іншого контрастного кольору, при  включенні таксометра у режим нарахування оплати за проїзд за будь-яким іншим тарифом таксі із передбачених у тарифній схемі послуг таксі – одним сигналом іншого контрастного кольору.


	

	
	    Інформація про автомобільного перевізника та водія автомобіля, або самозанятого перевізника, який фактично надає послугу з перевезень, у формі, визначеній уповноваженим органом місцевого самоврядування згідно установлених „Порядком комерційних перевезень легковим автотранспортом”, є обов’язковим елементом обладнання автомобіля таксі та легкового автомобіля на замовлення.

     Інформація про тарифну схему послуг таксі або про спосіб визначення оплати за проїзд легковим автомобілем на замовлення у формі, визначеній уповноваженим органом місцевого самоврядування згідно установлених „Порядком комерційних перевезень легковим автотранспортом”, є обов’язковим елементом обладнання автомобіля таксі або легкового автомобіля на замовлення.

   Портативний реєстратор розрахункових операцій є обов’язковим елементом обладнання легкового автомобіля на замовлення у випадку надання послуг перевезень господарюючим суб’єктом, чий обов’язок застосовувати такий пристрій передбачено відповідним спеціальним законодавством.


	

	   Стаття 23. Контроль технічного стану транспортних засобів 

   Контроль технічного стану транспортних засобів включає: 

  ...перевірку технічного стану транспортних      засобів автомобільними перевізниками.

<коментар: формулювання у чинній редакції>


	   Стаття 23. Контроль технічного стану транспортних засобів 

   Контроль технічного стану транспортних засобів включає: 

  ...перевірку технічного стану транспортних      засобів автомобільними перевізниками, автомобільними самозайнятими первізниками. 


	

	   У період між державними технічними  оглядами відповідність технічного стану   транспортних засобів вимогам  законодавства забезпечує перевізник. 

На таксі,  яке за результатами державного  технічного  огляду відповідає  нормативним  вимогам  до  технічного стану,  видається талон про проходження державного  технічного  огляду  з  відміткою "таксі".

 <коментар: формулювання у чинній редакції>


	   У період між державними технічними  оглядами відповідність технічного стану   транспортних засобів вимогам  законодавства забезпечує автомобільний перевізник, автомобільний самозайнятий перевізник. 

 - Вилучити.


	     Достатньо дозволу уповноваженого органу місцевого самоврядування, який при оформленні такого дозволу має упевнитись, що додаткове обладнання і атрибутика автомобіля відповідні. А технічний стан самого транспортного засобу як автомобіля таксі, так і будь-якого іншого легкового автомобіля з огляду на вимоги відповідних нормативних актів перевіряється ідентично.



	  Перевірка технічного     стану      транспортних      засобів автомобільними перевізниками здійснюється в порядку, який визначає центральний  орган  виконавчої  влади  з   питань   автомобільного транспорту. 

<коментар: формулювання у чинній редакції>


	  Перевірка технічного     стану      транспортних      засобів автомобільними перевізниками здійснюється в порядку, який визначає центральний  орган  виконавчої  влади  з   питань   автомобільного транспорту, а відповідна перевірка автомобільними самозайнятими перевізниками - у межах обов’язків водіїв механічних транспортних засобів, визначених Правилами дорожнього руху – перед кожним виїздом на лінію, та з оглядом або технічним обслуговуванням транспортного засобу в умовах спеціалізованого підприємства – не рідше чим раз у квартал.


	

	     Стаття 28. Вимоги до автостанцій та зупинок таксі 

... Розміщення стоянок таксі повинно забезпечувати:

•
зручний і безпечний прохід до них; 

•
пропускну здатність дороги; 

•
відсутність перешкод для інших учасників дорожнього руху; 

•
зручну пересадку на інші види транспорту; 

•
безпеку дорожнього руху.

<коментар: формулювання у чинній редакції>


	    Стаття 28. Вимоги до автостанцій та стоянок таксі

  ...Розміщення стоянок таксі повинно забезпечувати:

•
пропускну здатність дороги (площі) та безпеку дорожнього руху;

•
надання пасажирам можливості здійснити посадку у автомобіль таксі у будь-якому місці підвищеного попиту на послуги перевезень, а саме: при виході з приміщень аеровокзалів, залізничних вокзалів, платформ висадки пасажирів автовокзалів та автобусних станцій, станцій метрополітену, біля зупинок громадського транспорту, біля супермаркетів, ресторанів, готелів, розважальних, спортивних та виставкових закладів, тощо;

•
розташування стоянки таксі, за умови відсутності перешкод для інших учасників дорожнього руху, в на території найближчого до вказаних у попередньому пункті місць парковочного майданчика, який може бути як в межах проїзної частини вулиці (площі), так і на прилеглій до неї території;

•
урахування побажань автомобільних перевізників, автомобільних самозайнятих перевізників на таксі, та профільних громадських організацій, які представляють суб’єктів ринку таксі, якщо такі побажання не суперечать Правилам дорожнього руху та не вимагають кардинальної реконструкції ділянок вулиць і/або прилеглої до них території.

   У населених пунктах з населенням понад 250 тис. мешканців кількість та ємність стоянок таксі повинна відповідати розрахунку: не менше одного машино-місця на 1000 мешканців населеного пункту. 

    У населених пунктах з населенням менше 250 тис. мешканців кількість та ємність стоянок таксі повинна відповідати розрахунку: не менше одного машино-місця на 1250 мешканців населеного пункту. 


	     Змінено у назві глави “зупинок” на “стоянок” та переформульовано всі вимоги глави, що стосуються стоянок таксі, з огляду на необхідність їх детального викладу у зв’язку із важливими повноваженнями та обов’язками органів місцевого самоврядування у формуванні мережі таких стоянок та перспективі отримання надходжень до місцевого бюджету за паркування автомобілів таксі на них.

	     Стаття 29. Засади діяльності автомобільного перевізника, що                здійснює перевезення пасажирів на договірних   умовах
     Автомобільним перевізником та   автомобільним   самозайнятим перевізником,  які  здійснюють перевезення пасажирів на договірних умовах, є суб'єкти господарювання, які відповідно до законодавства та  одержаної  ліцензії  надають  послуги за договором перевезення пасажирів  транспортним  засобом,  що  використовується  ними   на законних  підставах. 
<коментар: формулювання з діючої редакції>

…
     Стаття 29*. Особливості діяльності автомобільних перевізників та автомобільних самозайнятих перевізників, які здійснюють перевезення пасажирів на таксі  та автомобілями на замовлення, а також надання інформаційно-диспетчерських послуг на договірних умовах. 

<коментар: формулювання усієї статті нижче - у редакції 02.09.10>

  Надання послуг з внутрішніх перевезень пасажирів на таксі та/або автомобілями на замовлення підлягає квотуванню шляхом встановленням органами виконавчої влади відповідної кількості дозволів у окремій адміністративно-територіальній одиниці.

    Надання послуг з перевезення пасажирів та їхнього багажу на таксі, автомобілями на замовлення та надання інформаційно-диспетчерських послуг потребує отримання відповідних дозвільних документів у органах місцевого самоврядування відповідно до порядку встановленого Кабінетом Міністрів України.

   Надання послуг з міжнародного перевезення пасажирів та їхнього багажу на таксі або автомобілями на замовлення потребує отримання відповідних дозвільних документів в органі виконавчої влади з питань контролю на транспорті з обов’язковою вимогою наявності дозволу від органів виконавчої влади або місцевого самоврядування адміністративно-територіальної одиниці держави відповідно до порядку встановленого Кабінетом Міністрів України.

Дозвіл на право здійснення пасажирських перевезень на таксі у відповідній адміністративно-територіальній одиниці видається суб’єкту господарювання на кожен автомобіль окремо.

Дозвіл на право здійснення пасажирських перевезень автомобілем на замовлення у відповідній адміністративно-територіальній одиниці видається суб’єкту господарювання на кожен автомобіль окремо.

Дозвіл на право здійснення пасажирських перевезень на таксі та автомобілем на замовлення у відповідній адміністративно-територіальній одиниці дає право отримувати замовлення на перевезення в межах цієї адміністративно-територіальній одиниці та виконувати це замовлення по всій території держави з дотриманням режиму праці та відпочинку водіїв транспортних засобів.

Забороняється отримувати та виконувати замовлення без наявності дозволу на право здійснення пасажирських перевезень на таксі або автомобілем на замовлення у відповідній адміністративно-територіальній одиниці.

Автомобільний перевізник та/або автомобільний самозайнятий перевізник мають право отримати дозволи різних адміністративно-територіальних одиниць в межах встановленої квоти на кількість дозволів у відповідній адміністративно-територіальній одиниці.

Свідоцтво на відповідність суб’єкта господарювання щодо надання інформаційно-диспетчерських послуг у відповідній адміністративно-територіальній одиниці видається органами місцевого самоврядування кожному суб’єкту господарювання окремо відповідно до порядку встановленого Кабінетом Міністрів України.

Суб’єкту господарювання забороняється надавати інформаційно-диспетчерські послуги без наявності свідоцтва відповідності щодо надання інформаційно-диспетчерських послуг у відповідній адміністративно-територіальній одиниці.

Суб’єкт господарювання має право отримувати свідоцтва відповідності щодо надання інформаційно-диспетчерських послуг в різних адміністративно-територіальних одиницях.    

Органи місцевого самоврядування у містах (крім м. м Києва та Севастополя) та державні адміністрації м. м. Києва та Севастополя здійснюють процес розподілення дозволів, позбавлення дозволів, акредитації інформаційно-диспетчерських служб, видачі свідоцтв відповідності та позбавлення свідоцтв відповідності шляхом створення кваліфікаційних комісій.

Склад кваліфікаційних комісій затверджується органами місцевого самоврядування, відповідно до порядку, встановленому Кабінетом Міністрів України, але не менш ніж з 50% представників органів державної влади, органів місцевого самоврядування, установ та відомств, та з 50% представників відповідного місцевого осередку (представництва) профільної громадської організації з національним статусом та/або місцевої профільної громадської організації відповідної адміністративно-територіальної одиниці.

Дозвіл на право здійснення пасажирських перевезень на таксі та автомобілями на замовлення у відповідній адміністративно-територіальній одиниці видається тільки при повній відповідності транспортного засобу та водія вимогам законодавства.

Свідоцтво на відповідність надання інформаційно-диспетчерських послуг у відповідній адміністративно-територіальній одиниці видається суб’єкту господарювання тільки при відповідності даного суб’єкта вимогам законодавства та акредитації.

Термін дії свідоцтва відповідності, його вартість та строки перевірки органами місцевого самоврядування відповідності умов акредитації суб’єктів господарювання, які надають інформаційно-диспетчерські послуги встановлюються Кабінетом Міністрів України. 

Автомобільним перевізникам та автомобільним самозайнятим перевізникам, забороняється співпрацювати з інформаційно-диспетчерською службою, яка не отримала свідоцтва відповідності на надання інформаційно-диспетчерських послуг у відповідній адміністративно-територіальній одиниці.

Інформаційно-диспетчерській службі забороняється співпрацювати з автомобільними перевізниками та автомобільними самозайнятими перевізниками, які не отримали відповідний дозвіл на право здійснення пасажирських перевезень на таксі та/або автомобілями на замовлення у відповідній адміністративно-територіальній одиниці.   

Порядок кваліфікаційного  розподілення та позбавлення дозволів на таксі визначається Кабінетом Міністрів України, здійснюється та контролюється органами місцевого самоврядування у містах (крім м. м Києва та Севастополя) та державними адміністраціями м. м. Києва та Севастополя з урахуванням відповідності технічно-експлуатаційних вимог до транспортного засобу вимогам законодавства, професійної компетентності водіїв відповідної адміністративно-територіальної одиниці, обов’язкових та додаткових вимог згідно цього Закону, сертифікованим та повіреним таксометром, а також за умови, що такі транспортні засоби перебувають у власності, на умовах договору лізингу, або на умовах оренди у автомобільних перевізників.

Порядок кваліфікаційного  розподілення та позбавлення дозволів на автомобіль на замовлення визначається Кабінетом Міністрів України, здійснюється та контролюється органами місцевого самоврядування у містах (крім м. м Києва та Севастополя) та державними адміністраціями м. м. Києва та Севастополя з урахуванням відповідності технічно-експлуатаційних вимог до транспортного засобу вимогам законодавства, професійної компетентності водіїв відповідної адміністративно-територіальної одиниці, які визначаються центральним органом виконавчої влади з питань автомобільного транспорту, а також за умови, що такі транспортні засоби перебувають у власності, на умовах договору лізингу, або на умовах оренди у автомобільних перевізників.

Забороняється допускати до надання послуг з внутрішніх перевезень пасажирів на таксі та автомобілями на замовлення автомобільних перевізників, автомобільних самозайнятих перевізників, транспортні засоби яких, що плануються до експлуатації як автомобілі таксі та/або автомобілі на замовлення, не перебувають у їх власності, договору лізингу або на умовах оренди без наявності у водія встановлених законодавством документів та нотаріально завіреної копії оренди транспортного засобу та на які не отримано відповідного дозволу на здійснення пасажирських перевезень легковими автомобілями у відповідній адміністративно-територіальної одиниці. 

До кваліфікаційного розподілення дозволів виконавчими органами міських рад (крім м. м. Києва та Севастополя) та державі адміністрації м. м Києва та Севастополя допускаються виключно водії таксі:

транспортні засоби, на яких вони надають послуги з пасажирських перевезень відповідають встановленим законодавством технічним вимогам до автомобілів таксі;

та які забезпечили виконання положень законодавства України про обов’язкове страхування;

залучатимуть до роботи водіями під час надання послуг з внутрішніх перевезень пасажирів на таксі водіїв, які на момент отримання дозволу досягли 21 року та мають документ професійної компетентності, отриманий в порядку, визначеному центральним органом виконавчої влади з питань автомобільного транспорту, та з якими оформлено трудові відносини відповідно до положень законодавства України.

Автомобільний перевізник, автомобільний самозайнятий перевізник, який провадить діяльність з надання послуг з внутрішніх перевезень пасажирів на таксі може бути позбавлений дозволу у відповідній адміністративно-територіальній одиниці, якщо такий автомобіль таксі став предметом вчинення дорожньо-транспортної пригоди, та за умови, судового рішення, що така дорожньо-транспортна пригода сталася з вини водія таксі, 

Вивільнені дозволи розподіляються на загальних підставах.

Надання послуг з міжнародних перевезень пасажирів на таксі потребує отримання дозволу у центральному органі виконавчої влади з питань автомобільного транспорту відповідно до вимог законодавства та порядку встановленого Кабінетом Міністрів України.

До надання послуг з внутрішніх та (або) міжнародних перевезень пасажирів легковими автомобілями на замовлення допускаються автомобільні перевізники, які планують використовувати для надання таких послуг транспортні засоби, технічно-експлуатаційний стан яких відповідає вимогам законодавства, забезпечили виконання положень законодавства України про обов’язкове страхування, залучатимуть до роботи водіїв, які на момент отримання дозволу досягли 21 року та мають документ професійної компетентності, отриманий в порядку, визначеному центральним органом виконавчої влади з питань автомобільного транспорту, та з якими оформлено трудові відносини відповідно до положень чинного законодавства України.

Форму дозволів та свідоцтва відповідності, вимоги до професійної компетентності водіїв та умови її отримання, визначає центральний орган виконавчої влади з питань автомобільного транспорту.

на вимогу посадових осіб урядового органу державного управління з питань контролю на автомобільному транспорті зупиняти транспортний засіб комерційного призначення, мати і пред’являти посадовим особам урядового органу державного управління з питань контролю на автомобільному транспорті, документи, на підставі яких виконуються пасажирські перевезення та сприяти у здійсненні державного контролю;

проходити технічний огляд  транспортного  засобу  на станції технічного обслуговування з обов'язковою  відміткою в сервісній книжці;

… 

<коментар: формулювання усієї статті вище - у редакції 02.09.10>

	     Стаття 29. Засади діяльності автомобільного перевізника, що                здійснює перевезення пасажирів на договірних   умовах
     Автомобільним перевізником та   автомобільним   самозайнятим перевізником,  які  здійснюють перевезення пасажирів на договірних умовах, є суб'єкти господарювання, які відповідно до законодавства та  одержаної  ліцензії, або дозволу уповноваженого органу місцевого самоврядування  надають  послуги за договором перевезення пасажирів  транспортним  засобом,  що  використовується  ними   на законних  підставах. 

...
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	      Загальне зауваження: завдання, виконання яких передбачають формулювання цієї статті, у частині що може бути спрямована у прозору та законодавчо регульовану площину при врахуванні необхідних механізмів стримування та притиваг вирішені у інших главах пропозицій змін до інших глав цього закону.
 Враховано у запропонованій новій Статті 7* “Обмежене квотування місцевих перевезень легковими комерційними автомобілями”.

Враховано у доповненнях до Статті 9 “Особливості ліцензування та дозвільної системи на автомобільному транспорті”.

  Міжнародні перевезення пасажирів та їх багажу легковими автомобілями, які передбачають за визначенням право доступу до клієнта на території інших країн - взагалі є недоречними.

   Впевнено можна стверджувати, що жодна країна не погодиться підписувати угоду про визнання такого права за українськими перевізниками, хоча б з огляду на те, що українські перевізники будуть категорично заперечувати проти надання перевізникам іншої країни аналогічного права перевозити пасажирів з території України.

 На умовах публічного договору взагалі є необґрунтованими будь-які перевезення легковим автотранспортом крім місцевих у визначенні, яке подане у доповненнях до першої глави цього закону.

   Адже забезпечення прав споживача послуг перевезень, який на таких умовах скористався послугою, надавач якої знаходиться у іншому регіоні, становить серйозну проблему. 

  Контроль за діяльність перевізника легковим автомобілем, який має право доступу до пасажира у будь-якому регіоні на умовах публічного договору неможливо реалізувати. 

     Отже допуск такого перевізника на ринок означатиме профанацію ідеї місцевого регулювання послуг перевезень легковим автотранспортом. 

      Тому доцільно взагалі заборонити як вид діяльності послуги з внутрішніх та міжнародних перевезень на таксі та легковими автомобілями на замовлення як такі, що не можуть надаватися на умовах публічного договору. Така заборона пропонується нижче у відповідній Статті 35 “Послуги пасажирського автомобільного транспорту”.

Враховано у доповненнях до Статті 9 “Особливості ліцензування та дозвільної системи на автомобільному транспорті”.

Враховано у доповненнях до Статті 9 “Особливості ліцензування та дозвільної системи на автомобільному транспорті”.

Враховано у визначенні виду перевезень “місцеві перевезення”.

Враховано у відповідній забороні у доповненнях до Статті 9 “Особливості ліцензування та дозвільної системи на автомобільному транспорті”.

Враховано у відповідному праві у доповненнях до Статті 9 “Особливості ліцензування та дозвільної системи на автомобільному транспорті”.

Враховано у відповідній вимозі у доповненнях до Статті 9 “Особливості ліцензування та дозвільної системи на автомобільному транспорті”.

Враховано у доповненнях до Статті 9 “Особливості ліцензування та дозвільної системи на автомобільному транспорті”.

Враховано у доповненнях до Статті 9 “Особливості ліцензування та дозвільної системи на автомобільному транспорті”.

За умови запровадження обмеженого квотування. Враховано у запропонованій новій Статті 7* “Обмежене квотування місцевих перевезень легковими комерційними автомобілями”.

Враховано у запропонованій новій Статті 7* “Обмежене квотування місцевих перевезень легковими комерційними автомобілями”.

Враховано у доповненнях до Статті 9 “Особливості ліцензування та дозвільної системи на автомобільному транспорті”.

Враховано в умовах оформлення відповідного дозволу в доповненнях до Статті 9 “Особливості ліцензування та дозвільної системи на автомобільному транспорті”.

Враховано у варіанті, відповідному Закону “Про дозвільну систему” в доповненнях до Статті 9 “Особливості ліцензування та дозвільної системи на автомобільному транспорті”.

Враховано у відповідній забороні в доповненнях до Статті 9 “Особливості ліцензування та дозвільної системи на автомобільному транспорті”.

Враховано у відповідній забороні в доповненнях до Статті 9 “Особливості ліцензування та дозвільної системи на автомобільному транспорті”.

Порядок кваліфікаційного  розподілення дозволів означено у запропонованій новій Статті 7* “Обмежене квотування місцевих перевезень легковими комерційними автомобілями” з відповідним посиланням на підзаконний акт, що затверджується Постановою кабінету Міністрів.

Підстави втрати чинності дозволів зазначені у доповненнях до Статті 9 “Особливості ліцензування та дозвільної системи на автомобільному транспорті”.

Аналогічно попередньому пункту

Враховано у відповідній забороні оформлення дозволу у доповненнях до Статті 9 “Особливості ліцензування та дозвільної системи на автомобільному транспорті”.

   Жодний дозвіл не може оформлятися водію.  Усі відносини з органами місцевого самоврядування є прерогативою господарюючого суб'єкта – автомобільного перевізника, або автомобільного самозайнятого перевізника.

   Допуск до отримання дозволів повинен бути вільний. А видача таких дозволів, чи відмова у їх видачі з підстав, передбачених у Статті 9, або з підстав які виникли у зв'язку із запровадженням обмеженого квотування, передбаченого у Статті 7* – відбувається згідно їз відповідною процедурою, що визначена цим законом.

ДТП в умовах нездоланої корупції може бути “приписане” невинуватому. Інші підстави позбавлення дозволу визначені у Статті 9.

Має зміст тільки при запровадженні обмеженого квотування, однак враховано у відповідному положенні Статті 9. 

Обґрунтування вже надавалось вище у коментарях до цієї статті.

Обґрунтування вже надавалось вище у коментарях до цієї статті.

Обґрунтування вже надавалось вище у коментарях до цієї статті.

Стосується обов'язків водія, які викладено у Статті 40. “Основні права та обов’язки водія автобуса, таксі, легкового автомобіля на замовлення, легкового автомобіля при перевезенні пасажирів”

Стосується обов'язків самозайятого перевізника, які викладено у Статті 30 “Основні права та обов’язки автомобільного перевізника та автомобільного самозайнятого перевізника, які здійснюють перевезення пасажирів на договірних умовах”.

	     Стаття 30. Основні права та обов’язки автомобільного перевізника та автомобільного самозайнятого перевізника, які здійснюють перевезення пасажирів на договірних умовах 
     Автомобільний перевізник   та   автомобільний    самозайнятий перевізник,  які  здійснюють  перевезення  пасажирів на договірних умовах, мають право: 

...
<коментар: формулювання не передбачено у жодній із редакцій>

<коментар: формулювання не передбачено у жодній із редакцій>

<коментар: формулювання не передбачено у жодній із редакцій>

<коментар: формулювання не передбачено у жодній із редакцій>

     Автомобільний перевізник, який здійснює перевезення пасажирів на договірних умовах, зобов'язаний: 

     забезпечувати дотримання персоналом вимог  законодавства  про автомобільний транспорт; 

    забезпечувати контроль   технічного   та   санітарного  стану автобусів чи таксі перед початком роботи; 
<коментар: формулювання не передбачено у жодній із редакцій>

<коментар: формулювання не передбачено у жодній із редакцій>
    забезпечувати проведення   щозмінного    передрейсового    та післярейсового медичного огляду водіїв транспортних засобів; 
     забезпечувати водіїв необхідною документацією; 
<коментар: формулювання не передбачено у жодній із редакцій>

<коментар: формулювання не передбачено у жодній із редакцій>

<коментар: формулювання не передбачено у жодній із редакцій>
    утримувати транспортні   засоби  в  належному  технічному  та санітарному стані,  забезпечувати їх своєчасне подання для посадки пасажирів та відправлення; 
    забезпечувати проїзд    пасажирів   до   зупинки   чи   місця призначення за маршрутом без додаткових витрат у  разі  припинення поїздки через технічну несправність транспортного засобу. 
…Автомобільний самозайнятий перевізник, який здійснює перевезення пасажирів на договірних умовах, зобов'язаний: 
<коментар: формулювання не передбачено у жодній із редакцій>

<коментар: формулювання не передбачено у жодній із редакцій>
<коментар: формулювання не передбачено у жодній із редакцій>

     утримувати транспортні засоби в належному технічному та санітарному стані, забезпечувати їх своєчасне подання для посадки пасажирів та відправлення;
     забезпечувати проїзд    пасажирів   до   зупинки   чи   місця призначення за маршрутом без додаткових витрат у  разі  припинення поїздки через технічну несправність транспортного засобу. 
<коментар: формулювання  вище – з чинної редакції>
     на вимогу посадових осіб урядового органу державного управління з питань контролю на автомобільному транспорті зупиняти транспортний засіб комерційного призначення, мати і пред’являти посадовим особам урядового органу державного управління з питань контролю на автомобільному транспорті, документи, на підставі яких виконуються пасажирські перевезення та сприяти у здійсненні державного контролю;
     проходити технічний огляд  транспортного  засобу  на станції технічного обслуговування з обов'язковою  відміткою в сервісній книжці;

<коментар: формулювання  вище - у редакції від 02.09.10>

	     Стаття 30. Основні права та обов’язки автомобільного перевізника та автомобільного самозайнятого перевізника, які здійснюють перевезення пасажирів на договірних умовах 
    Автомобільний перевізник   та   автомобільний    самозайнятий перевізник,  які  здійснюють  перевезення  пасажирів на договірних умовах, мають право:
.....
    Автомобільний перевізник   та   автомобільний    самозайнятий перевізник,  які  здійснюють  перевезення  пасажирів автомобілями таксі, мають право: 
 -  в межах, визначених цим Законом та Цивільним кодексом України, формувати умови публічного договору на надання послуг перевезень пасажирів автомобілем таксі;

    - керуючись Методикою розрахунку тарифів на послуги пасажирського автомобільного транспорту, яка затверджується центральним органом виконавчої влади з питань транспорту та зв’язку, формувати тарифну схему послуг таксі;
    - укладати договори на диспетчерське обслуговування автомобілів таксі з відповідними інформаційно-диспетчерськими службами.
     Автомобільний перевізник, який здійснює перевезення пасажирів на договірних умовах, зобов'язаний: 

     забезпечувати дотримання персоналом вимог  законодавства  про автомобільний транспорт; 

     забезпечувати контроль   технічного   та   санітарного  стану автобусів та комерційних легкових автомобілів перед початком роботи; 
      забезпечувати допуск на лінію автомобіля таксі тільки після перевірки опломбування та працездатності його електронного таксометра та відображення такого контролю спеціальною відміткою у дорожньому листі автомобіля таксі; 

     забезпечувати працевлаштування водіїв у відповідності до вимог законодавства;

    забезпечувати проведення   щозмінного    передрейсового    та післярейсового медичного огляду водіїв транспортних засобів; 
     забезпечувати водіїв документацією, передбаченою у Статті 39 цього Закону; 
    забезпечити обладнання комерційних легкових автомобілів спеціальним обладнанням у відповідності до вимог Статтей 20 та 20* цього Закону;

    забезпечити обладнання автомобілів таксі електронними таксометрами у відповідності до вимог Статті 20* цього Закону;

    забезпечити комерційні легкові автомобілі обладнанням для проведення готівкових розрахунків з пасажирами у передбачених відповідним спеціальним законодавстовом випадках;
    утримувати транспортні   засоби та їх спеціальне обладнання  в  належному  технічному  та санітарному стані;

     забезпечувати своєчасне подання маршрутних транспортних засобів для посадки пасажирів та відправлення; 

     забезпечувати проїзд    пасажирів   до   зупинки   чи   місця призначення за маршрутом без додаткових витрат у  разі  припинення поїздки через технічну несправність маршрутного транспортного засобу. 

…Автомобільний самозайнятий перевізник, який здійснює перевезення пасажирів на договірних умовах, зобов'язаний: 
     забезпечити обладнання комерційного легкового автомобіля спеціальним обладнанням у відповідності до вимог Статтей 20 та 20* цього Закону;
    забезпечити обладнання автомобіля таксі електронним таксометром у відповідності до вимог Статті 20* цього Закону;

     забезпечити комерційні легкові автомобілі обладнанням для проведення готівкових розрахунків з пасажирами, за наявності такої вимоги у спеціальному законодавстві;
     утримувати транспортні   засоби та їх спеціальне обладнання  в  належному  технічному  та санітарному стані;

     забезпечувати своєчасне подання маршрутних транспортних засобів для посадки пасажирів та відправлення; 

     забезпечувати проїзд    пасажирів   до   зупинки   чи   місця призначення за маршрутом без додаткових витрат у  разі  припинення поїздки через технічну несправність маршрутного транспортного засобу. 
      на вимогу посадових осіб урядового органу державного управління з питань контролю на автомобільному транспорті зупиняти легкові автомобілі з ознаками комерційних, мати і пред’являти посадовим особам урядового органу державного управління з питань контролю на автомобільному транспорті, документи, на підставі яких виконуються пасажирські перевезення та сприяти у здійсненні державного контролю;

     проходити технічний огляд транспортного засобу  на станції технічного обслуговування не рідше ніж один раз на три місяці з обов’язковою  відміткою в сервісній книжці.

    Автомобільний перевізник   та   автомобільний    самозайнятий перевізник,  які  здійснюють  перевезення  пасажирів легковими автомобілями на замовлення, крім вищезазначеного зобов’язані укладати договори на диспетчерське обслуговування легкових автомобілів на замовлення з відповідними інформаційно-диспетчерськими службами та виконувати обгрунтовані  розпорядження відповідних диспетчерів.

    Автомобільному перевізнику   та   автомобільному    самозайнятому перевізнику,  які  здійснюють  перевезення  пасажирів автомобілями таксі, забороняється: 
 -  при виконанні перевезень відхилятись від умов сформованого ними публічного договору на надання послуг перевезень пасажирів автомобілем таксі;

    - при формуванні  тарифної схеми послуг таксі відхилятись від затвердженої центральним органом виконавчої влади з питань транспорту та зв’язку Методики розрахунку тарифів на послуги пасажирського автомобільного транспорту.
    Автомобільному перевізнику   та   автомобільному    самозайнятому перевізнику,  які  здійснюють  перевезення  пасажирів легковими автомобілями на замовлення, забороняється: 
-  при виконанні перевезень відхилятись від умов публічного договору на надання послуг перевезень пасажирів легковим автомобілем на замовлення, який сформований відповідною інформаційно-диспетчерською службою на замовлення, а також, відхилятись від умов відповідного договору на диспетчерське управління легковими автомобілями на замовлення.

	    Такі права у стосунку до суб’єктів, що надають послуги таксі, є зрозумілі, але вони не можуть росповсюджуватись на суб’єктів, що надають послуги перевезення легковим автомобілем на замовлення, де відсутність електронного таксометра як об’єктивного визначника вартості послуги змушує таким об’єктивним визначником вважати программне забезпечення інформаційно-диспетчерської служби на замовлення, а отже вимагати договору з таким суб’єктом, як невід’ємного фактора допуску перевізника  до надання послуг. 

   А тоді, і визначення вартості послуг, і формування умов публічного договору на перевезення – прерогатива ІДС. 

   А наявність договору з ІДС – не право, а обов’язок перевізника легковим автомобілем на замовлення.
· підтримується з корективою.

· Підтримується з корективою



	Стаття 32. Відносини автомобільного перевізника, що здійснює перевезення пасажирів на автобусних маршрутах загального користування, із власниками автостанцій 
...

<коментар: така стаття не передбачена у жодній із редакцій>

	Стаття 32. Відносини автомобільного перевізника, що здійснює перевезення пасажирів на автобусних маршрутах загального користування, із власниками автостанцій 
...

Стаття 32*. Відносини автомобільного перевізника, автомобільного самозайнятого первізника, що здійснює перевезення пасажирів комерційними легковими автомобілями, з інформаційно-диспетчерськими службами.

<текст положень цієї статті – у стадії допрацювання>

	     Присутність такої сттатті у діючій редакції наведена на підтвердження обгрунтованності пропозиції нижче.
     ІДС для перевізника автомобілем таксі та легковим автомобілем на замовлення - не менш важливий партнер, чим автостанція для перевізника маршрутними транспортними засобами. Разом з тим, ІДС є суб’єктом господарської діяльності, який має важливі функції у транспортному процесі і безпосередньо впливає на наслідки господарської діяльності перевізника. Тому стаття Закону, яка врегульовує основні умови співпраці між ІДС та перевізником є необхідною саме у тексті Закону. а не підзаконного акту.



	     Стаття 35. Послуги пасажирського автомобільного транспорту 

     Послуги пасажирського автомобільного транспорту поділяють  на послуги з перевезення пасажирів автобусами,  на таксі та легковими автомобілями на замовлення. ...
<коментар: формулювання із діючої редакції>
...
     Послуги з перевезення на таксі надаються громадянам у порядку черги  на  стоянках  таксі  та  на  шляху  прямування,  а також на замовлення (звичайне,  термінове,  нічне)  усне,  письмове  чи  за телефоном.

<коментар: формулювання із діючої редакції>
...
	     Стаття 35. Послуги пасажирського автомобільного транспорту 

Послуги пасажирського автомобільного транспорту поділяють  на послуги з:
· перевезення пасажирів та їх багажу автобусами,  

· перевезення пасажирів та їх багажу автомобілями таксі,

· перевезення пасажирів та їх багажу легковими автомобілями на замовлення, 

· перевезення пасажирів та їх багажу легковими автомобілями за договором. 
        Послуги з перевезення автомобілями таксі надаються громадянам у порядку черги  на  стоянках  таксі  та  на  шляху  прямування,  а також на усне або електронне замовлення, яке відбувається засобами дистанційного зв’язку, та виконуються на умовах публічного договору між автомобільним перевізником, автомобільним самозайнятим перевізником та замовником послуг перевезень. 
     Основні вимоги до змісту публічного договору на надання послуг автомобілем таксі визначаються Статтею 42 цього Закону.

      Послуги з  перевезення  пасажирів  легковими  автомобілями на замовлення надаються громадянам виключно на усне або електронне замовлення яке відбувається засобами дистанційного зв’язку, реєструється інформаційно-диспетчерською службою на замовлення та виконується на умовах публічного договору між нею і замовником послуг перевезень визначеним нею виконавцем - автомобільним перевізником, автомобільним самозайнятим перевізником, який має чинний письмовий договір на диспетчерське управління легковими автомобілями на замовлення із інформаційно-диспетчерською на замовлення, яка приймала та реєструвала замовлення, основні вимоги до якого визначені у Статті 42 цього Закону.
     Основні вимоги до змісту публічного договору між інформаційно-диспетчерською службою на замовлення та замовником послуг перевезень встановлюються Статтею 42 цього Закону.
     Послуги з перевезеннь автомобілями таксі та легковими автомобілями на замовлення є послугами місцевих перевезень.
     Послуги з  перевезення  пасажирів  легковими  автомобілями за договором надаються громадянам виключно на підставі попередньо укладеного письмового договору між автомобільним перевізником, автомобільном самозайнятим перевізником та замовником послуг перевезень, основні вимоги до якого визначаються Статтею 42 цього Закону.

	

	     Послуги з  перевезення  пасажирів  легковими  автомобілями на замовлення можуть надаватися тільки за попередньою домовленістю із замовником  послуг  і не можуть надаватися на стоянках таксі та на шляху  прямування  автомобіля  громадянам,   з   якими   не   було попередньої домовленості про послугу.
<коментар: формулювання із діючої редакції>

	     Послуги з  перевезення  пасажирів  легковими  автомобілями на замовлення не можуть надаватися на стоянках таксі та на шляху  прямування  автомобіля  громадянам,   які не замовляли послугу перевезень через інформаційно-диспетчерську службу, а також за усною домовленістю між перевізником та замовником послуг перевезень.

     Послуги з  перевезення  пасажирів  легковими  автомобілями за договором можуть надаватися тільки за попереднім письмовим договором, укладеним між перевізником та замовником послуг перевезень,  і не можуть надаватися за публічним договором чи усною домовленістю, зокрема, на стоянках таксі та на шляху  прямування.
	

	     Суб'єкти господарювання,     які    використовують    легкові автомобілі на замовлення,  мають  право  включати  витрати  на  ці послуги   до   собівартості   продукції  тільки  за  умови,  що  у перевізника є відповідна ліцензія  і  з  ним  укладений  письмовий договір на обслуговування.
<коментар: формулювання із діючої редакції>

	     Суб'єкти господарської діяльності,     які    використовують    легкові автомобілі за договором,  мають  право  включати  витрати  на  ці послуги   до   собівартості   продукції  тільки  за  умови,  укладання  письмового договору на обслуговування та підписання сторонами акту виконання робіт.
     Суб'єкти господарської діяльності,     які    використовують    комерційні легкові автомобілі для отримання послуг перевезень пасажирів та їх багажу на підставі публічних договорів, не мають права включати витрати на зазначені послуги до собівартості продукції.

	Вилучена вимога мати ліцензію, як не передбачений пропонованою концепцією дозвільний документ.

	     Стаття 36. Послуги автостанцій
...

<коментар: така стаття не передбачена у жодній із редакцій>
<коментар: така стаття не передбачена у жодній із редакцій>

	     Стаття 36. Послуги автостанцій
...

Стаття 36*. Діяльність інформаційно диспетчерських служб таксі та/або на замовлення

      Діяльність, яка має ознаки надання інформаційно-диспетчерських послуг, є господаською діяльністю, яка може провадитсь виключно у формі інформаційно-диспетчерської служби таксі та/або на замовлення.

      Зазначена діяльність передбачає обов’язкову наявність відповідних реєстраційних і дозвільних документів, наявність письмових договорів із виконавцями та надавачами послуг перевезень та виконання інших вимог цього Закону.

      Обов’язковими умовами для ведення зазначеної діяльності є наявність окремо виділеного приміщення, виділених ліній зв’язку із замовниками послуг та водіями автомобілів, обладнаних робочих місць для диспетчерів.

      Кількість диспетчерів, що є працевлаштовані у інформаційно-диспетчерську службу, повинна бути не меншою, аніж 4 особи.

      Ведення діяльності, яка має ознаки надання інформаційно-диспетчерських послуг у формі, відмінній від діяльності інформаційно-диспетчерської служби таксі та/або на замовлення, заборонено.

     Стаття 36**. Права та обов’язки суб’єкта господарської діяльності, що провадить діяльність інформаційно-диспетчерської служби таксі та/або на замовлення

      Суб’єкт господарської діяльності, що провадить діяльність інформаційно диспетчерської служби таксі має право:
      укладати договори на диспетчерське обслуговування автомобілів таксі із автомобільними перевізниками, автомобільними самозайнятими перевізниками;

     обумвлювати у вищезазначених договорах плату за диспетчерське обслуговування автомобілів таксі у формі фіксованої місячної, тижневої, денної, тощо абонплати, або у формі фіксованої плати за одне замовлення на перевезення, або у комбінованій формі;

     обумвлювати у вищезазначених договорах форму періодичність та спосіб розрахунку із автомобільними перевізниками, автомобільними самозайнятими перевізниками;

      Суб’єкт господарської діяльності, що провадить діяльність інформаційно диспетчерської служби на замовлення  має право:
    укладати договори на диспетчерське управління легковими автомобілями на замовлення із автомобільними перевізниками, автомобільними самозайнятими перевізниками;

     обумвлювати у вищезазначених договорах плату за диспетчерське управління легковими автомобілями на замовлення у формі фіксованої місячної, тижневої, денної, тощо абонплати, або у формі фіксованої плати за одне замовлення на перевезення, або у формі відсотка від вартості перевезення, або у комбінованій формі;

     обумвлювати у вищезазначених договорах форму періодичність та спосіб розрахунку із автомобільними перевізниками, автомобільними самозайнятими перевізниками;

     в межах, визначених цим Законом та Цивільним кодексом України, формувати умови публічного договору на надання послуг перевезень пасажирів легковим автомобілем на замовлення;
    керуючись Методикою розрахунку тарифів на послуги пасажирського автомобільного транспорту, яка затверджується центральним органом виконавчої влади з питань транспорту та зв’язку, формувати розцінки на зазначені послуги;

      застосовувати сертифіковане програмне забезпечення для  визначення вартості послуг перевезень виходячи із сформованих розцінок;
       вимагати від автомобільних перевізників, їх водіїв, автомобільних самозайнятих перевізників, з якими укладено відповідні договори на диспетчерське управління легковими автомобілями на замовлення чіткого дотримання визначеної зазначенним програмним забезпеченням вартості послуг при розрахунку із замовниками та/або споживачами.
     Суб’єкт господарської діяльності, що провадить діяльність інформаційно диспетчерської служби таксі та/або на замовлення зобов’язаний:

      у пристосованому приміщенні обладнати робочі місця для відповідного персоналу та укомплектувати їх професійним обладнанням, призначеним для забезпечення диспетчерського управління комерційними легковими автомобілями, своєчасного отримання та передачі інформації, її фіксації та збереження, здійснення інших передбачених законодавством функцій;
     перед початком діяльності отримати та своєчасно переоформлювати відповідний дозвіл уповноваженого органу місцевого самоврядування;
    забезпечувати надання інформаційно-диспетчерських послуг засобами та видами зв’язку, які не створюють небезпеки водію та пасажирам під час руху транспортного засобу.
       Суб’єкт господарської діяльності, що провадить діяльність інформаційно-диспетчерської служби на замовлення крім означеного вище зобов’язаний:
    забезпечити укладання письмових договорів на диспетчерське управління легковими автомобілями на замовлення  стосовно кожного транспортного засобу – окремо;
     сформулювати умови публічного договору надання послуг перевезень легковими автомобілями на замовлення;

     забезпечити потенційним замовникам послуг можливість безперешкодного ознайомлення з умовами зазначеного публічного договору, зокрема: вимогою розміщення відповідної інформації у салонах автомобілів на замовлення, інформуванням за допомогою засобів дистанційного зв’язку – на вимогу замовника послуг, а також через призначену для таких цілей і постійно функціонуючу інтернет-сторінку;
    забезпечити відображення умов зазначеного публічного договору у тексті письмових договорів на диспетчерське управління легковими автомобілями на замовлення;
      забезпечити недопущення порушень прав споживачів послуг перевезень стосовно умов, передбачених зазначеним публічним договором, та обумовлених у письмовому договорі на диспетчерське управління легковими автомобілями на замовлення. 
       Суб’єкт господарської діяльності, що провадить діяльність інформаційно-диспетчерської служби таксі крім вищезазначеного зобов’язаний:

    забезпечити укладання письмового договору на диспетчерське обслуговування автомобілів таксі стосовно кожного автомобіля таксі – окремо;
     забезпечити потенційним замовникам  послуг можливість безперешкодного ознайомлення з умовами публічного договору на перевезення автомобілем таксі, який пропонується споживачам відповідним автомобільним перевізником, автомобільним самозайнятим перевізником, зокрема: за допомогою засобів дистанційного зв’язку – на вимогу замовника послуг, а також через призначену для таких цілей і постійно функціонуючу інтернет-сторінку.

         Суб’єкту господарської діяльності, що провадить діяльність інформаційно диспетчерської служби таксі та/або на замовлення заборонено:

      надавати інформаційно-диспетчерські послуги без оформлення відповідного дозволу уповноваженого органу місцевого самоврядування, а також -  за втрати чинності, або скасування такого дозволу;
     передавати інформацію про замовлення на послуги перевезень водіям та самозайнятим перевізникам, якщо  на автомобілі, якими вони керують або надають послуги не оформлено відповідний дозвіл уповноваженого органу місцевого самоврядування, або такий дозвіл скасовано, або такий дозвіл втратив чинність, або стосовно яких не укладено відповідий письмовий договір із інформаційно-диспетчерською службою, або такий письмовий договір втратив чинність;
     відмовляти замовникам перевезень у інформуванні засобами дистанційного зв’язку про умови публічного договору на перевезення пасажирів автомобілем таксі або автомобілем на замовлення;
    відмовляти органам державного контролю у поданні на їх вимогу інформації про повний перелік суб’єктів, з якими укладено письмові договори на диспетчерське управління легковими автомобілями на замовлення або на диспетчерське обслуговування автомобілів таксі, та повний перелік транспортних засобів, стосовно яких укоадені відповідні договори;
     Суб’єкту господарської діяльності, що провадить діяльність інформаційно диспетчерської служби таксі крім вищезазначеного заборонено:
     Обумовлювати у договорі на диспетчерське обслуговування автомобілів таксі обов’язковість прийняття замовлення на перевезення водієм чи самозайнятим перевізником автомобіля таксі.
     Обумовлювати у договорі на диспетчерське обслуговування автомобілів таксі власне право визначення тарифної схеми послуг таксі.

     Суб’єкту господарської діяльності, що провадить діяльність інформаційно диспетчерської служби на замовлення крім вищезазначеного заборонено:
    відхилятись від Методики розрахунку тарифів на послуги пасажирського автомобільного транспорту, яка затверджується центральним органом виконавчої влади з питань транспорту та зв’язку, при формуванні розцінок на  послуги перевезень;

      застосовувати не сертифіковане, або невідповідне програмне забезпечення для  визначення вартості послуг перевезень виходячи із сформованих розцінок;

      використовувати некомп’ютеризовані та неприв’язані до фактичної відстані та часу поїздки форми визначення вартості послуг перевезення.

	    Присутність такої статті у діючій редакції наведена на підтвердження обгрунтованності пропозиції нижче.

Разом з тим, ІДС є суб’єктом господарської діяльності, який має важливі функції у транспортному процесі, має певні права і несе відповідні зобов’язання як стосовно перевізника, так і стосовно споживача послуг перевезень, отже основні засади правил діяльності ІДС потребують законодавчого врегулювання.
- забезпечує відповідність трудовому законодавству режиму праці та відпочинку персоналу ІДС з невеликим обсягом замовлень, де часто використовують тільки трьох працівників, що призводить до збільшення середньої тривалості робочого тижня до 56 годин проти нормальної тривалості у 42 години.
     Важливо законодавчо врегулювати, аналогічно Статті 30 цього Закону „Основні права та обов'язки автомобільного перевізника та автомобільного самозайнятого                 перевізника, які здійснюють перевезення пасажирів на договірних умовах”.  

     Адже ІДС виступає повноправним учасником транспортного процесу, зокрема і особливо - стосовно перевезень на замовлення, де ІДС є саме тим суб’єктом, який формує умови публічного договору надання послуг перевезень, повідомляє ці умови замовнику послуг і несе відповідальність перед ним у дотиманні виконання означеної у такому публічному договорі частини зобов’язань, яка стосується ІДС.


	Стаття 39. Документи, на підставі яких виконуються пасажирські перевезення

	Стаття 39. Документи, на підставі яких виконуються пасажирські перевезення

	

	     Автомобільні перевізники, водії, пасажири повинні мати і пред’являти посадовим особам урядового органу державного управління з питань контролю на автомобільному транспорті, документи, на підставі яких виконуються пасажирські перевезення…
<коментар: в редакції доповнень від 18.06.10>

	     Автомобільні перевізники, водії, пасажири, самозайняті перевізники та інші водії легкових автомобілів, що мають зовнішні ознаки комерційних зобов’язані мати і пред’являти посадовим особам урядового органу державного управління з питань контролю на автомобільному транспорті під час проведення ними планових, позапланових та рейдових перевірок, документи, на підставі яких виконуються пасажирські перевезення…


	

	...

    Документи для  юридичної  особи,  що   здійснює   перевезення пасажирів на таксі: 
     для автомобільного  перевізника  - ліцензія,  інші документи, передбачені законодавством України;
<коментар: у чинній редакції>

	...

     Документи для  автомобільного перевізника на таксі :

      на кожен транспортний засіб, яким надаються послуги:
· завірені нотаріально, або уповноваженим органом місцевого самоврядування копії дозволів на надання послуг  перевезень автомобілями таксі,
· свідоцтва про реєстрацію та/або інші  передбачені законодавством документи, які підтверджують законність використання автомобільним перевізником транспортних засобів у господарській діяльності, або їх завірені автомобільним перевізником копії,
· паспорти та завірені автомобільним перевізником та сервісним центром з обслуговування таксометрів копії актів введення у експлуатацію і опломбування електронних таксометрів,
· договори із інформаційно-диспетчерською службою (службами)  таксі на диспетчерське обслуговування автомобілів таксі – за наявності співпраці з таким суб’єктом (суб’єктами),

· документи, що підтверджують законність працевлаштування водіїв та їх професійну придатність, або завірені автомобільним перевізником копії таких документів,
· завірені автомобільним перевізником копії передбачених спеціальним законодавством документів, що визначають законність прийому готівкової оплати за послуги перевезень безпосередньо водіями транспортних засобів, 
· завірені страховиком копії полісів обов’язкового страування цивільної відповідальності власників транспортних засобів,
·  завірені страховиком копії полісів обов’язкового страхування водіїв від нещасних випадків на транспорті.

	     Документи для юридичної особи та фізичної особи підприємця, що надають послуги таксі за допомогою праці найманих працівників – ідентичні, отже доцільно об’єднати їх у одну групу.
     Нечітке визначення „інші документи” часто призводить до невстановлення порушення при проведенні планової або позапланової перевірки і, відповідно, уникнення порушником передбачених санкцій.

    З другого боку, тяжкість порушення при відсутності того чи іншого документа є різною, а отже вимагає диференціації санкцій при встановленні факту відсутності окремих документів.
    Обидва зауваження вище також стосуються мінімізації корупційних чинників.

- пояснення вимоги: передбачена саме копія, адже оригінал логічно вимагати при проведенні рейдової перевірки автомобіля таксі на лінії, а на випадок планової або позапланової перевірки за місцерозташуванням автомобільного перевізника виглядає достатнім пред’явити завірену копію дозволу;

- пояснення вимоги: мінімізує корупційні чинники використання у якості підтверджуючого документу „тимчасового реєстраційного талона” від МРЕО ДАІ у якості „замінника” правоустановлюючого документа, та як наслідок, використання у господарській діяльності з перевезень транспортних засобів, що є арендовані за „тіновими” схемами. Саме така можливість у останні роки стала вагомим корупційним фактором та відчутним джерелом бюджетних втрат.
- пояснення вимоги: паспорт таксометра з зазначеним у ньому серійним номером, відмітками виробника - про відповідність, та державної метрологічної служби - про обов’язкову повірку приладу - не тільки слугує підтвердженням його допуску до експлуатації. 
     Саме паспорт таксометра є визначальним для сертифікованого виробником електронних таксометрів сервсісного центру з їх встановлення та обслуговування документом, який вимагається пред’являти у цілях підтвердження права автомобільного перевізника або його представника звертатися з робочими заявками на перевстановлення придаду на інший автомобіль або переналаштування запрограмованої у прилад тарифної схеми. 
     Тому його доцільно зберігати за місцерозташуванням автомобільного перевізника, надаючи найманому водію тільки завірену копію інформативних сторінок документа. 
     У протилежному випадку, несанкціонованих заволодінь приладом сторонніми особами та несанкціонованих змін у налаштуваннях параметрів тарифних блоків - не можливо уникнути.
     Навпроти, акт введення в експлуатацію і опломбування електронного таксометра доцільно вимагати для перевірки на лінії у найманого водія таксі в оригіналі в цілях підтвердження відповідності його монтажу, налаштування сталої транспортного засобу та опломбування приладу. 

- пояснення вимоги: для автомобільного перевізника на таксі така співпраця не повинна бути обов’язковою вимогою. Вона може мати місце, або ні.
- пояснення вимоги: зменшує імовірність втрат обов’язкових надходжень до бюджету та спеціальних внесків до цільових фондів, які мають місце при використанні найманої праці офіційно непрацевлаштованих осіб, а також – захищає права найманих осіб, передбачаючи їх обов’язковий законний статус. Також, маючи на увазі підтвердження наявності водійського посвідчення та чинної медичної довідки, передбачає контроль професійної придатності найманих працівників, що допущені до управління транспортними засобами.
- пояснення вимоги: зменшує імовірність проведення готівкових операцій без належного їх проведення через реєстратор розрахункових операцій у передбачених спеціальним законодавством випадках, або несплати єдиного (фіксованого за ставкою) податку у випадку дозволеного незастосування РРО, та надає додаткові можливості документування факту порушення спеціального законодавства по обліку та оподаткуванню виручки від готівкових операцій. 

     Зрозуміло, що за місцерозташуванням автомобільного перевізника можуть бути лише копії зазначених у формулюванні документів, в той час як їх оригінали мають бути на робочому місці, де має місце готівкова отплата послуг – тобто у автомобілі.
    Довідково: чинне спеціальне законодавство передбачає три можливих види таких документів – свідоцтво платника єдиного податку, свідоцтво про трудові відностини найманого працівника з платником єдиного податку, або ж - свідоцтво про переведення у фіскальний режим та прийняття на облік органами ДПІ реєстратора розрахункових операцій. Всі три – документи суворої звітності, що оформлюються органами податкової служби. 
- пояснення вимоги: незважаючи на обов’язок автомобільного перевізника офоримти відповідні страхові поліси, зберігати їх оригінали за його місцерозташуванням - недоцільно, оригіналам полісів місце – у документах водія (стосується двох формулювань).

Ті самі пояснення стосуються аналогічних  наступних положень цієї статті.


	     для водія таксі - посвідчення  водія  відповідної  категорії, свідоцтво про реєстрацію транспортного засобу,  ліцензійна картка, дорожній лист, інші документи, передбачені законодавством України.
<коментар: у чинній редакції>

	     Документи для водія автомобіля таксі, що працює за наймом:
· посвідчення  водія  відповідної  категорії, 
· належним чином оформлений дорожній лист, 
· дозвіл на надання послуг  перевезень автомобілем таксі,
· свідоцтво про реєстрацію та/або інший передбачений законодавством документ, який підтверджує право автомобільного первізника використовувати транспортний засіб у господарській діяльності,
· акт введення у експлуатацію і опломбування електронного таксометра та завірена автомобільним перевізником копія паспорту електронного таксометра, 
· договір із інформаційно-диспетчерською службою таксі на диспетчерське обслуговування автомобілів таксі – за наявності на автомобілі зовнішніх ознак співпраці з таким суб’єктом (реклами бренду, номеру телефону, тощо);
· документ, що підтверджує законність працевлаштування найманого водія або належним чином завірена копія такого документа,
· передбачений спеціальним законодавством документ, що визначає законність прийому готівкової оплати за послуги перевезень безпосередньо водієм транспортного засобу,
· поліс обов’язкового страування цивільної відповідальності власникіа транспортного засобу,
· поліс обов’язкового страхування водія від нещасних випадків на транспорті.


	  Документи для найманого водія юридичної особи або найманого водія фізичної особи підприємця, що надають послуги таксі - також ідентичні, отже їх також доцільно об’єднати у одну групу.

- НАДВАЖЛИВО!



	     Документи для  фізичної  особи,   що   здійснює   перевезення пасажирів на таксі: 

     для автомобільного  перевізника  - ліцензія,  інші документи, передбачені законодавством України; 

     для водія таксі - посвідчення  водія  відповідної  категорії, свідоцтво про реєстрацію транспортного засобу,  ліцензійна картка, інші документи, передбачені законодавством України. 
<коментар: у чинній редакції>

	· Вилучити

· Вилучити

· Вилучити


	       Фізична особа взагалі не має права господарської діяльності, отже не може „здійснювати перевезення пасажирів на таксі”.

     Для таких цілей фізична особа повинна оформити державну реєстрацію СПД, а відповідно послуг перевезень – мати передбачений цим Законом статус: або автомобільного перевізника, або автомобільного самозайнятого перевізника.

	     Документи для  юридичної  особи,  що   здійснює перевезення пасажирів легковими автомобілями на замовлення:
    для автомобільного перевізника - дозвіл, договір із замовником послуги або договір з суб’єктом господарювання на надання інформаційно-диспетчерських послуг, у разі відсутності в автомобілі власника транспортного засобу нотаріально завірену копію договору оренди транспортного засобу інші документи, передбачені чинним законодавством.; 

<коментар: у редакції пропозицій від 02.09.10>

	     Документи для  автомобільного перевізника легковими автомобілями на замовлення :

на кожен транспортний засіб, яким надаються послуги:
· завірені нотаріально, або уповноваженим органом місцевого самоврядування копії дозволів на надання послуг  перевезень автомобілями на замовлення,
· свідоцтва про реєстрацію та/або інші  передбачені законодавством документи, які підтверджують законність використання автомобільним перевізником транспортних засобів у господарській діяльності, або їх завірені автомобільним перевізником копії,
·  завірені сторонами копії договорів із інформаційно-диспетчерською службою на замовлення на диспетчерське управління легковими автомобілями на замовлення,
· документи, що підтверджують законність працевлаштування водіїв та їх професійну придатність, або завірені автомобільним перевізником копії таких документів,

· завірені автомобільним перевізником копії передбачених спеціальним законодавством документів, що визначають законність прийому готівкової оплати за послуги перевезень безпосередньо водіями транспортних засобів, 

· завірені страховиком копії полісів обов’язкового страування цивільної відповідальності власників транспортних засобів,

·  завірені страховиком копії полісів обов’язкового страхування водіїв від нещасних випадків на транспорті.


	     Документи для юридичної особи та фізичної особи підприємця, що надають послуги перевезень легковими автомобілями на замовлення за допомогою праці найманих працівників – ідентичні, отже доцільно об’єднати їх у одну групу.

- пояснення вимоги: на відміну від перевезень автомобілями таксі, наявність договірних відносин автомобільного перевізника легковими автомобілями на замовлення  із інформаційно-диспетчерською службою на замовлення є обов’язковим для ведення зазначеної господарської діяльності фактором, оскільки така діяльність передбачає надання послуг перевезень виключно на підставі публічного договору з ІДС та визначення оплати за кожну конкретну послугу на умовах і засобами ІДС.
- НАДВАЖЛИВО!

	     для водія легкового автомобіля на замовлення - посвідчення водія відповідної категорії, свідоцтво про реєстрацію транспортного засобу, дозвіл, дорожній лист, копія договору із замовником, або копію договору з суб’єктом господарювання на надання інформаційно-диспетчерських послуг завірені автомобільним перевізником, інші документи, передбачені чинним законодавством…

<коментар: у редакції пропозицій від 02.09.10>

	     Документи для водія легкового автомобіля на замовлення, що працює за наймом:

· посвідчення  водія  відповідної  категорії, 
· належним чином оформлений дорожній лист, 
· дозвіл на надання послуг  перевезень легковим автомобілем на замовлення,
· свідоцтво про реєстрацію та/або інший передбачений законодавством документ, який підтверджує право автомобільного первізника використовувати транспортний засіб у господарській діяльності,
· договір із інформаційно-диспетчерською службою на замовлення на диспетчерське управління легковими автомобілями на замовлення,

· документ, що підтверджує законність працевлаштування найманого водія або належним чином завірена копія такого документа,

· передбачений спеціальним законодавством документ, що визначає законність прийому готівкової оплати за послуги перевезень безпосередньо водієм транспортного засобу,
· поліс обов’язкового страування цивільної відповідальності власникіа транспортного засобу,

· поліс обов’язкового страхування водія від нещасних випадків на транспорті.


	    Документи для найманого водія юридичної особи або найманого водія фізичної особи підприємця, що надають послуги легковими автомобілями на замовлення- також ідентичні, отже їх також доцільно об’єднати у одну групу.

- НАДВАЖЛИВО!



	     Документи для фізичної особи, що здійснює перевезення пасажирів легковими автомобілями на замовлення: 
     для автомобільного перевізника - дозвіл, договір із замовником послуги або договір з суб’єктом господарювання на надання інформаційно-диспетчерських послуг, у разі відсутності в автомобілі власника транспортного засобу нотаріально завірену копію договору оренди транспортного засобу інші документи, передбачені чинним  законодавством; 
     для водія легкового автомобіля на замовлення - посвідчення водія відповідної категорії, свідоцтво про реєстрацію транспортного засобу, дозвіл, копія договору із замовником або копію договору з суб’єктом господарювання на надання інформаційно-диспетчерських послуг завірені автомобільним перевізником, інші документи, передбачені чинним законодавством…
<коментар: у редакції пропозицій від 02.09.10>

	· Вилучити

· Вилучити

· Вилучити


	     Фізична особа взагалі не має права господарської діяльності, отже не може „здійснювати перевезень легковими автомобілями на замовлення”.

     Для таких цілей фізична особа повинна оформити державну реєстрацію СПД, а відповідно послуг перевезень – мати передбачений цим Законом статус: або автомобільного перевізника, або автомобільного самозайнятого перевізника.

	<коментар: формулювання не передбачене у жодній із редакцій>

	     Документи для для автомобільного  перевізника, що надає послуги перевезень легковим автомобілем за договором:
·  договори із замовниками послуг перевезень, у т.ч. ті, по яких зобов’язання виконані у повному обсязі - за три останні роки,
· підписані сторонами акти виконаних робіт стосовно договорів із замовниками послуг у т.ч. тих, по яких зобов’язання виконані у повному обсязі - за три останні роки;
на кожен транспортний засіб, яким надаються послуги:
· свідоцтва про реєстрацію та/або інші  передбачені законодавством документи, які підтверджують законність використання автомобільним перевізником транспортних засобів у господарській діяльності, або їх завірені автомобільним перевізником копії,
· документи, що підтверджують законність працевлаштування водіїв та їх професійну придатність, або завірені автомобільним перевізником копії таких документів,

· за умови надання послуг за готівку - завірені автомобільним перевізником копії передбачених спеціальним законодавством документів, що визначають законність прийому готівкової оплати за послуги перевезень безпосередньо водіями транспортних засобів.
· завірені страховиком копії полісів обов’язкового страування цивільної відповідальності власників транспортних засобів,

·  завірені страховиком копії полісів обов’язкового страхування водіїв від нещасних випадків на транспорті.

     Документи для водія легкового автомобіля за договором, що працює за наймом:

· посвідчення  водія  відповідної  категорії, 
· належним чином оформлений дорожній лист, 
· свідоцтво про реєстрацію та/або інший передбачений законодавством документ, який підтверджує право автомобільного первізника використовувати транспортний засіб у господарській діяльності,
· письмовий договір із замовником послуг перевезень, або завірена сторонами копія такого договору,

· документ, що підтверджує законність працевлаштування найманого водія або належним чином завірена копія такого документа,

· за умови надання послуг перевезень з передбаченою умовами зазначеного договору готівковою оплатою - передбачений спеціальним законодавством документ, що визначає законність прийому готівкової оплати за послуги перевезень безпосередньо водієм транспортного засобу, 
· поліс обов’язкового страування цивільної відповідальності власникіа транспортного засобу,

· поліс обов’язкового страхування водія від нещасних випадків на транспорті.


	Відповідні формулювання не передбачено у жодній із раніш пропонованих редакцій, адже вони стосуються нового підвиду перевезень легковим автомобілем – перевезеннями за договором.
- пояснення вимоги: мінімізує можливості ухиляння від обов’язку надавати послуги виключно за письмовими договорами, та під їх прикриттям виконувати послуги перевезень на замовлення.
· НАДВАЖЛИВО!
- пояснення вимоги: мінімізує можливості ухиляння від обов’язку надавати послуги виключно за письмовими договорами, та під їх прикриттям виконувати послуги перевезень на замовлення.
· НАДВАЖЛИВО!


	     Документи для автомобільного самозайнятого перевізника: ліцензія, ліцензійна картка,  посвідчення  водія  відповідної категорії, свідоцтво про реєстрацію транспортного засобу, сервісна книжка,  медична довідка.
<коментар: у чинній редакції; редакціі пропозицій від 18.06.10 та від 02.09.10 змін у формулюванні не передбачають>

	Документи для автомобільного самозайнятого перевізника, що надає послуги перевезень:

     автомобілем таксі:

· посвідчення  водія  відповідної  категорії, 
· дійсна медична довідка, 
· сервісна книжка, 
· дозвіл на надання послуг  перевезень автомобілем таксі,
· свідоцтво про реєстрацію та/або інший передбачений законодавством документ, який підтверджує законність використання транспортного засобу у господарській діяльності,
· паспорт та акт введення у експлуатацію і опломбування електронного таксометра; 
· договір із інформаційно-диспетчерською службою таксі на диспетчерське обслуговування автомобілів таксі – за наявності на автомобілі зовнішніх ознак співпраці з таким суб’єктом (реклами бренду, номеру телефону, тощо);
· передбачений спеціальним законодавством документ, що визначає законність прийому підприємцем готівкової оплати за послуги перевезень,

· поліс обов’язкового страування цивільної відповідальності власникіа транспортного засобу,

· поліс обов’язкового страхування водія від нещасних випадків на транспорті.
       легковим автомобілем на замовлення:

· посвідчення  водія  відповідної  категорії, 
· дійсна медична довідка, 
· сервісна книжка, 
· дозвіл на надання послуг  перевезень легковим автомобілем на замовлення, 
· свідоцтво про реєстрацію та/або інший передбачений законодавством документ, який підтверджує законність використання транспортного засобу у господарській діяльності,
· договір із інформаційно-диспетчерською службою на замовлення на диспетчерське управління легковим автомобілем на замовлення,
· передбачений спеціальним законодавством документ, що визначає законність прийому підприємцем готівкової оплати за послуги перевезень,

· поліс обов’язкового страування цивільної відповідальності власникіа транспортного засобу,

· поліс обов’язкового страхування водія від нещасних випадків на транспорті.
     автомобілем легковим за договором:

· посвідчення  водія  відповідної  категорії, 
· дійсна медична довідка, 
· сервісна книжка, 
· договір з замовником послуг перевезень, 
· свідоцтво про реєстрацію та/або інший передбачений законодавством документ, який підтверджує законність використання транспортного засобу у господарській діяльності;
· за умови надання послуг перевезень з передбаченою умовами зазначеного договору їх готівковою оплатою - передбачений спеціальним законодавством документ, що визначає законність прийому підприємцем готівкової оплати за послуги перевезень, 

· поліс обов’язкового страування цивільної відповідальності власникіа транспортного засобу,

· поліс обов’язкового страхування водія від нещасних випадків на транспорті.

	· НАДВАЖЛИВО!

· НАДВАЖЛИВО!

· НАДВАЖЛИВО!



	     Стаття 40. Основні права та обов’язки водія автобуса, таксі, легкового автомобіля на замовлення, легкового автомобіля при перевезенні пасажирів
… Водій автобуса зобов’язаний:

...
     на вимогу посадової особи урядового органу державного управління з питань контролю на автомобільному транспорті зупиняти автобус;…
<коментар: у редакціі пропозицій від 18.06.10>

	     Стаття 40. Основні права та обов’язки водія автобуса, автомобіля таксі, легкового автомобіля на замовлення, легкового автомобіля за договором, легкового автомобіля при перевезенні пасажирів
      Положення цієї статті, що стосуються водіїв автомобілів таксі, легкових автомобілів на замовлення легкових автомобілів за договором, росповсюджуються на автомобільних самозайнятих перевізників, що надають відповіні види послугь перевезень.

… Водій автобуса зобов’язаний:

...
     на вимогу посадової особи урядового органу державного управління з питань контролю на автомобільному транспорті зупиняти автобус;…

	 - обгрунтування: так видається простіше, чим вводити окремі переліки відповідних положень.

 - Не заперечується



	     Водій таксі  має право відмовляти в наданні послуги пасажиру, якщо: 

 пасажир має явні ознаки сп'яніння; 

 кількість осіб,  які  потребують  обслуговування,   перевищує кількість місць у легковому автомобілі; 

 багаж пасажира  не може бути вільно розміщений у багажнику чи салоні легкового автомобіля або може забруднити чи пошкодити його.
<коментар: у чинній редакціі >

	        Водій автомобіля таксі має право:

· на здійсненя посадки пасажирів, зупинку та стоянку автомобіля таксі на будь-якій стоянці, що входить у мережу стоянок таксі тої адміністративно-територальної одиниці, уповноважений орган місцевого самоврядування якої видав відповідний дозвіл на надання послуг  перевезень автомобілем таксі;
· на отримання від пасажира або пасажирів авансової оплати проїзду та/або здійснення проміжкового розрахунку - у окремих випадках, передбачених цим Законом та „Порядком комерційних перевезень легковим автотранспортом”; 
· на відмову  в обслуговуванні пасажира або пасажирів перед початком або у процесі надання послуг -  у випадках порушення ними своїх обов’язків, передбачених цим Законом та „Порядком комерційних перевезень легковим автотранспортом”;

· на блокування можливості виходу із автомобіля таксі пасажирів, які відмовляються оплачувати проїзд, та доставку їх автомобілем таксі  за їх рахунок згідно показників електронного таксометра у найближче відділення управління внутрішніх справ для врегулювання питання оплати проїзду;
· водій автомобіля таксі, що є найманим працівником, має право призупинити виконання своїх обов'язків, якщо автомобільним перевізником  не створено  умов  для  безпечної роботи на лінії, дотримання режиму праці та відпочинку водіїв, або не забезпечено працездатність спеціального обладнання автомобіля таксі;
	· наприклад, коли прогнозована вартість проїзду перевищує межу допустимої довіри, при виникненні сумнівів у платоспроможності чи добропорядності пасажирів, при призупиненні поїздки пасажирами із залишенням ними  транспортного засобу, тощо...

Такі випадки мають бути описані, зокрема, у підзаконному акті та передбачати ситуації, коли пасажири:
· не погоджуються на внесення авансу, передбаченого у попередньому абзаці,
· вимагають продовження обслуговування після завершення робочої зміни водія автомобіля таксі,
· вимагають перевезення найкоротшим маршрутом у пункт призначення, фактичне місцезнаходження якого не можливо достовірно визначити на основі наданої ними інформації, 
· вимагають перевезення пасажирів у кількості, що перевищує пасажиромісткість автомобіля таксі,
· вимагають перевезення габаритного багажу у салоні автомобіля таксі,
· вимагають перевезення речей, які не підпадають під визначення багажу, і не можуть бути вільно розміщені у багажному відсіку автомобіля таксі, за виключенням інівалідного візка неповносправного пасажира, 
· вимагають перевезення речей, які можуть пошкодити або забруднити салон чи багажний відсік автомобіля, або мають стійкий неприємний запах,
· вимагають перевезення речей, які не залежно від їх розміру та ваги заборонені для перевезення автомобільним транспортом, 
· вимагають перевезення тварин, за виключенням дрібних домашніх, що транспортуються у закритих клітках, та тварини-поводиря особи з обмеженими можливостями, яка дотримується спеціальних умов такого перевезення,
· вимагають додаткових послуг, які не стосуються перевезення,
· перебувають у стані алкогольного  чи  наркотичного  сп'яніння, або вимагають перевезення осіб, які знаходяться у такому стані,
· демонструють явні ознаки неадекватної поведінки,
· можуть забруднити салон автомобіля,
· порушують громадський порядок;



	     Водій таксі зобов’язаний:
     виконувати правила надання послуг пасажирського автомобільного транспорту, правила використання мережі стоянок таксі, виконувати вимоги органів місцевого самоврядування та  законодавства, правила технічної експлуатації легкового автомобіля, пройти професійно-кваліфікаційну підготовку водія таксі у відповідній адміністративно-територіальній одиниці;
<коментар: у редакціі пропозицій від 02.09.10>
      на вимогу посадової особи урядового органу державного управління з питань контролю на автомобільному транспорті зупиняти таксі;
 <коментар: у редакціі пропозицій від 18.06.10>
     мати і пред’являти посадовим особам урядового органу державного управління з питань контролю на автомобільному транспорті, документи, на підставі яких виконуються пасажирські перевезення та сприяти у здійсненні державного контролю.
<коментар: у редакціі пропозицій від 02.09.10>
     здійснювати посадку пасажирів на стоянці в порядку  черги,  а також  надавати  право  позачергового користування таксі згідно із законодавством; 

<коментар: у чинній редакції>
     відчиняти двері таксі,  відкривати багажник та перевіряти  їх закриття під час посадки пасажирів; 

<коментар: у чинній редакції>
     називати пасажирам    розмір    оплати   проїзду,   показники таксометра на початку і в кінці поїздки  та  роз'яснювати  порядок користування таксі; 

<коментар: у чинній редакції>
      здійснювати перевезення  до  пункту призначення за визначеним пасажиром маршрутом або найкоротшим шляхом за згодою пасажира.
<коментар: у чинній редакції>
	     Водій автомобіля таксі зобов'язаний: 

     виконувати вимоги, передбачені цим Законом,  „Порядком комерційних перевезень легковим автотранспортом”, правилами  технічної  експлуатації  легкового автомобіля, а також – правилами роботи з електронним таксометром; 
     на вимогу посадової особи уповноваженого органу з питань контролю на автомобільному транспорті зупиняти автомобіль таксі;

      мати і пред'являти для перевірки передбачені у Статті 39 цього Закону документи, надавати можливість огляду та перевірки параметрів налаштування таксометра, а також, оцінки відповідності вимогам законодавства про автомобільний транспорт візуальної інформації, що розміщена в салоні автомобіля;
     здійснювати посадку пасажирів на стоянці таксі, а також, із дотриманням безпеки дорожнього руху, - на шляху прямування,  із врахуванням черговості та переваг певних категорій громадян, які визначені „Порядком комерційних перевезень легковим автотранспортом”;
     здійснювати посадку пасажирів на стоянці таксі та на шляху прямування тільки за умови знаходження таксометра у робочій позиції „вільно” та негайно переключати прилад у робочу позицію „зайнято” після завершення посадки пасажирів;
    здійснювати посадку пасажирів при подачі автомобіля на замовлення на вказану замовником адресу з початковими показниками таксометра, відповідними умовам оголошеного автомобільним перевізником, автомобільним самозайнятим перевізником публічного договору;
     на вимогу пасажира допомагати відчиняти та зачиняти двері та/або багажний відсік автомобіля таксі, і, за необхідності, - перевіряти  їх закриття після посадки та висадки пасажирів; 

     надавати допомогу особам з обмеженими можливостями під час посадки, висадки та користування автомобілем таксі;
     використовувати для визначення вартості поїздки тарифний блок електронного таксометра, відповідний інформаційному ціннику, форма та зміст якого визначаються "Порядком комерційних перевезень легковим автотранспортом";
     називати пасажирам    розмір    оплати   проїзду виключно у відповідності до показника електронного таксометра,  та, на їх вимогу,  роз'яснювати  порядок користування таксі; 
     після проведення розрахунку з пасажиром(ами) роздрукувати (або у передбачених спеціальним законодавством випадках – виписати) та видати відповідний розрахунковий документ;
     по замовчуванню і за відсутності передбачуваних дорожніх заторів обирати найкоротший за вістанню поїздки маршрут прямування до вказаного пасажиром пункту призначення;

     за імовірності дорожніх заторів на найкоротшому за відстанню маршруті прямування узгодити з пасажиром/пасажирами інший маршрут.


	     Вилучити: „пройти професійно-кваліфікаційну підготовку водія таксі у відповідній адміністративно-територіальній одиниці”; водій таксі пройшов відповідну підготовку у автошколі, що підтверджено отриманням у органах ДАІ відповідного водійського посвідчення.  

     Кваліфікаційна підготовка взагалі є потрібною, але така вимога є дуже розпливчастою, відповідні кваліфікаційні вимоги на загальнодержавному рівні – не визначено, іх особливості можуть дуже відрізнятися, наприклад, - для столиці, для обласного центра, курортного регіона та звичайного населеного пункту  обласного підпорядкування, тому вона могла б бути запроваждена за умови визначення таких кваліфікаційних вимог у законодавстві, запровадження відповідно виділеної окремої професії, та у залежності від регіону – диференційовано. 

     Крім того, вона може стосуватися лише осіб, що не мають досвіду роботи водієм таксі, на відміну від тих, хто вже має такий досвід і підтверджує відповідну кваліфікацію роками власного безаварійного та безконфліктного стажу роботи/діяльності. 

З огляду на вищезазначене, запропонована вимога у визначеннях Закону на теперішній час не є доречна.
· підтримується

· підтримується з коректурою

     Вилучити „в порядку  черги” із відповідною заміною
 - НАДВАЖЛИВО! Саме такий документ слугує єдиним документальним підтвердженням факту надання послуги перевезення  і є необхідним для ініціювання процедури захисту прав споживача, якщо останній вважає, що порушення мало місце.

	     Водію таксі забороняється: 

     відмовляти пасажирам   у    перевезенні,    крім    випадків, обумовлених цією статтею; 

<коментар: у чинній редакції>
     обирати пасажирів за вигідністю напрямків їх прямування; 

<коментар: у чинній редакції>
     пропонувати громадянам   поїздку  без  згоди  пасажирів,  які знаходяться в таксі; 
<коментар: у чинній редакції>
     здійснювати перевезення пасажирів, якщо в таксі відсутній або не працює таксометр; 
<коментар: у чинній редакції>
     називати розмір   оплати   за  поїздку,  який  не  відповідає показникам таксометра.
<коментар: у чинній редакції>

	     Водію автомобіля таксі забороняється: 

     відмовляти пасажирам у перевезенні,    крім    випадків, визначених цим Законом та „Порядком комерційних перевезень легковим автотранспортом”;

     обирати пасажирів за вигідністю напрямків їх прямування та іншими, непередбаченими цим Законом та  „Порядком комерційних перевезень легковим автотранспортом” ознаками;

     пропонувати іншим громадянам   поїздку  без  згоди  пасажирів,  які знаходяться в таксі; 
     здійснювати перевезення пасажирів автомобілем таксі, у якому відсутня передбачена цим Законом та „Порядком комерційних перевезень легковим автотранспортом” візуальна інформація стосовно тарифної схеми послуг таксі та автомобільного перевізника і водія, або автомобільного самозайнятого первізника;
     здійснювати перевезення пасажирів автомобілем таксі, у якому відсутній, або непрацездатний, або невідповідний, або неопломбований, або невідповідно налаштований, або не увімкнутий у режим підрахунку, вартості проїзду електронний таксометр; 
     називати пасажирам розмір   оплати   за  поїздку,  який  відрізняється від показника таксометра.
          здійснювати перевезення будь-якого багажу та сторонніх предметів, які водій спроможний помітити зі свого робочого місця, без наявності пасажирів у салоні автомобіля;

	

	<коментар: відповідний розділ не передбачено у жодній із редакцій>

	      Водій легкового автомобіля на замовлення має право:

· на отримання від пасажира або пасажирів авансової оплати проїзду та/або здійснення проміжкового розрахунку - у окремих випадках, передбачених цим Законом та „Порядком комерційних перевезень легковим автотранспортом”; 

· на відмову  в обслуговуванні пасажира або пасажирів перед початком або у процесі надання послуг -  у випадках порушення ними своїх обов’язків, передбачених цим Законом та „Порядком комерційних перевезень легковим автотранспортом”;

· на блокування можливості виходу із легкового автомобіля на замовлення пасажирів, які відмовляються оплачувати проїзд, та доставку їх цим же автомобілем  за їх рахунок згідно розцінок, оголошених у публічному договорі інформаційно-диспетчерської служби у найближче відділення управління внутрішніх справ для врегулювання питання оплати проїзду;

· водій легкового автомобіля на замовлення, що є найманим працівником, має право призупинити виконання своїх обов'язків, якщо автомобільним перевізником  не створено  умов  для  безпечної роботи на лінії, дотримання режиму праці та відпочинку водіїв, або не забезпечено працездатність спеціального обладнання легкового автомобіля на замовлення;

	

	     Водій легкового   автомобіля   на   замовлення   зобов'язаний виконувати  правила  надання  послуг  пасажирського автомобільного транспорту і технічної експлуатації легкового автомобіля.
<коментар: з чинної редакції>

	     Водій легкового автомобіля на замовлення зобов'язаний: 

· виконувати вимоги, передбачені цим Законом,  „Порядком комерційних перевезень легковим автотранспортом”, та правилами  технічної  експлуатації  легкового автомобіля; 

· на вимогу посадової особи уповноваженого органу з питань контролю на автомобільному транспорті зупиняти транспортний засіб;

· мати і пред'являти для перевірки передбачені у Статті 39 цього Закону документи, надавати можливість огляду та перевірки відповідності вимогам законодавства про автомобільний транспорт візуальної інформації, що розміщена в салоні легкового автомобіля на замовлення;

· здійснювати посадку та обслуговування виключно тих пасажирів які замовляли послугу перевезень через інформаційно-диспетчерську службу на замовлення;
· здійснювати перевезення виключно у відповідності до умов публічного договору між інформаційно-диспетчерською службою на замовлення та замовниками послуг, та умов письмового договору автомобільного перевізника, автомобільного самозайнятого перевізника з інформаційно-диспетчерською службою на замовлення;

· на вимогу пасажира допомагати відчиняти та зачиняти двері та/або багажний відсік транспортного засобу, і, за необхідності, - перевіряти  їх закриття після посадки та висадки пасажирів; 

· надавати допомогу особам з обмеженими можливостями під час посадки, висадки та користування легковим автомобілем на замовлення;

· використовувати для визначення вартості поїздки виключно ту інформацію, яку він отримує від диспетчера інформаційно-диспетчерської служби на замовлення;
· після проведення розрахунку з пасажиром(ами) роздрукувати (або у передбачених спеціальним законодавством випадках – виписати) та видати відповідний розрахунковий документ;

· по замовчуванню і за відсутності передбачуваних дорожніх заторів обирати найкоротший за вістанню поїздки маршрут прямування до вказаного пасажиром пункту призначення;

· за імовірності дорожніх заторів на найкоротшому за відстанню маршруті прямування узгодити з пасажиром/пасажирами інший маршрут.


	- НАДВАЖЛИВО! Саме такий документ слугує єдиним документальним підтвердженням факту надання послуги перевезення  і є необхідним для ініціювання процедури захисту прав споживача, якщо останній вважає, що порушення мало місце.

	     Водій легкового автомобіля не має права  здійснювати  стоянку та посадку пасажирів на стоянці таксі. 
 <коментар: з чинної редакції>

	     Водію легкового автомобіля на замовлення забороняється: 

· відмовляти пасажирам у перевезенні,    крім    випадків, визначених цим Законом та „Порядком комерційних перевезень легковим автотранспортом”;

· пропонувати послуги перевезення будь-яким громадянам, які не замовляли такі послуги  через інформаційно-диспетчерську службу на замовлення; 
· здійснювати зупинку та/або стоянку, а також проводити посадку будь-яких пасажирів на визначеній відповідними дорожніми знакми та/або розміткою стоянці таксі та ближче 30 метрів від неї;
· зупиняти транспортний засіб на прохання чи вимогу громадян, які знаходяться на шляху прямування, надавати їм послугу перевезень, або пропонувати їм здійснити замовлення послуг засобами дистанційного зв’язку;
· здійснювати перевезення пасажирів легковим автомобілем на замовлення, у якому відсутня передбачена цим Законом та „Порядком комерційних перевезень легковим автотранспортом” візуальна інформація стосовно умов публічного договору інформаційно-диспетчерської служби на замовлення, а також - стосовно автомобільного перевізника і водія, або автомобільного самозайнятого перевізника;

· називати пасажирам розмір   оплати   за  поїздку,  який  відрізняється від названого диспетчером інформаційно-диспетчерської служби на замовлення;
· здійснювати перевезення будь-якого багажу та сторонніх предметів, які водій спроможний помітити зі свого робочого місця, без наявності пасажирів у салоні автомобіля;


	

	<коментар: відповідні положення не передбачено жодною із редакцій>
	      Водій легкового автомобіля за договором має право:
-
на відмову  в обслуговуванні пасажира або пасажирів перед початком або у процесі надання послуг -  у випадках порушення ними своїх обов’язків, передбачених цим Законом та „Порядком комерційних перевезень легковим автотранспортом”;

-
водій, що є найманим працівником, має право призупинити виконання своїх обов'язків, якщо автомобільним перевізником  не створено  умов  для  безпечної роботи на лінії, дотримання режиму праці та відпочинку водіїв;
     Водій легкового автомобіля за договором зобов'язаний: 

-
виконувати вимоги, передбачені цим Законом,  „Порядком комерційних перевезень легковим автотранспортом”, та правилами  технічної  експлуатації  легкового автомобіля; 

-
на вимогу посадової особи уповноваженого органу з питань контролю на автомобільному транспорті зупиняти транспортний засіб;

-
мати і пред'являти для перевірки передбачені у Статті 39 цього Закону документи;
-
здійснювати посадку та обслуговування виключно тих пасажирів, які зазначені у відповідному письмовому договорі про надання послуг перевезень, та у відповідності до його вимог;

-
на вимогу пасажира допомагати відчиняти та зачиняти двері та/або багажний відсік транспортного засобу, і, за необхідності, - перевіряти  їх закриття після посадки та висадки пасажирів; 

-
надавати допомогу особам з обмеженими можливостями під час посадки, висадки та користування легковим автомобілем за договором;

-
у випадку готівкового розрахунку за послуги безпосередньо з водієм, використовувати для визначення вартості поїздки виключно ту інформацію, яку зазначена у письмовому договорі;

-
після проведення готівкового розрахунку з роздрукувати (або у передбачених спеціальним законодавством випадках – виписати) та видати відповідний розрахунковий документ;
- у випадку завершення обслуговування за письмовим договором підписати зі своєї сторони акт виконання робіт та наголосити на необхідності підписання такого акту замовником послуги перевезення.
     Водію легкового автомобіля за договором забороняється: 

-
відмовляти пасажирам у перевезенні,    крім    випадків, визначених цим Законом та „Порядком комерційних перевезень легковим автотранспортом”;

-
пропонувати послуги перевезення будь-яким громадянам, які не означені у письмовому договорі про надання послуг перевезень ; 

-
здійснювати зупинку та/або стоянку, а також проводити посадку будь-яких пасажирів на визначеній відповідними дорожніми знакми та/або розміткою стоянці таксі та ближче 30 метрів від неї;
- зупиняти транспортний засіб на прохання чи вимогу громадян, які знаходяться на шляху прямування, надавати їм послугу перевезень, або укладати з ними письмовий договір про зазначену послугу;
-
у випадку готівкового розрахунку за послуги безпосередньо з водієм, називати пасажирам розмір   оплати   за  поїздку,  який  відрізняється від визначеного умовами письмового договору;

- здійснювати перевезення будь-якого багажу та сторонніх предметів, які водій спроможний помітити зі свого робочого місця, без наявності пасажирів у салоні автомобіля;

	- НАДВАЖЛИВО! Саме такий документ слугує єдиним документальним підтвердженням факту надання послуги перевезення  і є необхідним для ініціювання процедури захисту прав споживача, якщо останній вважає, що порушення мало місце.

	Стаття 41. Основні права та обов'язки пасажира 

Пасажир має право: 

одержувати від  перевізника,  водія,  на  зупинках автобусних маршрутів загального користування,  автостанціях  та  автовокзалах інформацію   про   послуги  автомобільного  транспорту  загального користування; 

безоплатно провозити  з   собою   на   автобусних   маршрутах загального  користування  одну дитину дошкільного віку без надання їй окремого місця; 

безоплатно перевозити  з  собою   на   автобусних   маршрутах загального  користування  ручну  поклажу,  а  також  відповідно до законодавства про  захист  прав  споживачів  і  правил  перевезень 

користуватися іншими правами. 

Пасажир зобов'язаний: 

мати при собі квиток на проїзд,  на перевезення багажу,  а за наявності права пільгового проїзду - відповідне посвідчення; 

виконувати вимоги   правил   надання   послуг   пасажирського автомобільного транспорту.
<коментар: з чинної редакції>

	Стаття 41. Основні права та обов'язки пасажира 
<коментар: відповідні доповнення стосовно прав та обов’язків пасажирів автомобів таксі, на замовлення та за договором  - у стадії допрацювання>

	Формулювання та норми чинної редакції цієї глави стосуються виключно прав та обов’язків пасажирів транспорту загального користування та не передбачають жодних прав та обов’язків для пасажирів легкового автотранспорту.
Така прогалина повинна бути усунута.

	    Стаття 42. Договори щодо перевезення пасажирів

	    Стаття 42. Договори щодо перевезення пасажирів

	

	...

     Договір перевезення пасажирів на таксі вступає в силу з моменту посадки пасажира і діє до моменту його висадки в пункті призначення.
<коментар: з редакції від 02.09.10>

	     Договір перевезення пасажирів автомобілем таксі:

· є публічним договором, основні вимоги до якого визначено Статтею 633 Цивільного кодексу України;

· вважається укладеним в усній формі між автомобільним перевізником, автомобільним самозайнятим перевізником та споживачем послуг перевезень;

· вступає в силу з моменту посадки пасажира у автомобіль таксі та діє до моменту його висадки в пункті призначення;
· може бути достроково розірваний автомобільним перевізником, його найманим водієм, або автомобільним самозайнятим перевізником виключно за обставин, що обумовлені цим Законом;
· вважається виконаним у повному обсязі після оплати споживачем повної вартості послуги перевезення її виконавцю та отримання споживачем відповідного розрахункового документа.

     Істотними положеннями публічного договору перевезення пасажирів автомобілем таксі є:

· визночення вартості послуг на підставі оголошеної у публічному договорі тарифної схеми послуг таксі та за допомогою електронного таксометра;
· надання автомобільним перевізником, автомобільним самозайнятим перевізником гарантій замовнику та/або  споживачу послуг перевезень стосовно дотримання ним та (за наявності) його найманим водієм  умов публічного договору, зокрема стосовно визначення вартості послуг перевезень;

· відповідальність автомобільного перевізника, автомобільного самозайнятого перевізника перед замовником та/або споживачем транспортних послуг за їх невиконання, або неналежне чи неповне виконання, у тому числі -  стосовно дій найманого водія автомобіля таксі.

      Істотними положеннями публічного договору перевезення пасажирів автомобілем таксі, які повинні бути відображені у інформаціїї для споживача послуг, розміщеній у салоні автомобіля, та представлені інтернет-сторінці надавача послуг (за її наявності) є:

· найменування та адреса cуб’єкта господарської діяльності, що надає послугу перевезень;

· марка, модель та державний номер автомобіля таксі (тільки у автомобілі);

· номер, дата видачі та термін чинності відповідного дозволу на надання послуг  перевезень автомобілем таксі (тільки у автомобілі);

· номер телефону та адреса електронної поштової скриньки (за її наявності) надавача послуг перевезень, призначені для скарг та звернень замовника та/чи споживача послуг перевезень; 

· прізвище та ініціали водія автомобіля таксі (тільки у автомобілі та не стосується автомобільного самозайнятого перевізника);

· тарифна схема послуг таксі;

· перелік додаткових послуг, що можуть надаватися автомобілем таксі та їх вартість;
· посилання на документ, який містить повний перелік підстав відмови в укладанні договору на перевезення, або дострокового розриву такого договору;

· інформація про час закінчення робочої зміни водія, або самозайнятого первізника (тільки у автомобілі);

· інформація про можливі дії по захисту прав споживача у зв’язку із невиконанням, або неналежним виконанням умов договору перевезення.
      Істотними положеннями договору перевезення пасажирів автомобілем таксі, які повинні бути відображені у підтверджуючому його виконання розрахунковому документі крім кінцевої вартості поїздки є:

· найменування та адреса cуб’єкта господарської діяльності, що надає послугу перевезень;

· марка модель та державний номер автомобіля таксі;

· номер, дата видачі та термін чинності відповідного дозволу на надання послуг  перевезень автомобілем таксі;

· дата та час посадки пасажира у автомобіль таксі;

· дата та час виконання послуги перевезення у повному обсязі;

· повна відстань поїздки;

· значення тих параметрів тарифної схеми послуг таксі, які використовувались для підрахунку вартості поїздки.

	· Примітка: у розумінні та визначенні ст. 633 Цивільного кодексу України. 
    Роз’яснення: стосовно послуг перевезень легковим автомобілем на замовлення є важливою ознакою є публічність. Тобто декларування умов надання послуги, визначення її вартості, способу та форми оплати без визначення конкретного споживача та згода надати таку послугу будь-якому споживачу на декларовних умовах.

	     У разі укладання договору на надання інформаційно-диспетчерських послуг між суб’єктами господарювання організатором перевезення є інформаційно-диспетчерська служба, яка несе відповідальність перед замовником транспортних послуг за їх виконання у повному обсягу відповідно до наданої інформації.
<коментар: з редакції від 02.09.10>
     Договір про обслуговування легковим автомобілем на замовлення укладається між автомобільним перевізником або автомобільним самозайнятим перевізником і замовником у письмовій формі та вважається укладеним з моменту його підписання сторонами або з моменту домовленості сторін.
<коментар: з редакції від 02.09.10>
     Договір про обслуговування легковим автомобілем на замовлення може укладатися замовником з інформаційно-диспетчерською службою (станція, пункт, центр, тощо) в усній або письмовій формі з обов’язковою реєстрацією параметрів замовлення та поданої інформації в журналі реєстрації, форма та порядок ведення якого затверджуються центральним органом виконавчої влади з питань автомобільного транспорту.
<коментар: з редакції від 02.09.10>
Договір про обслуговування легковим автомобілем на замовлення вважається виконаним в повному обсязі з моменту складання акта наданих замовнику послуг, а у разі здійснення перевезення за посередництва інформаційно-диспетчерської служби (станції, пункту, центру, тощо) з моменту закриття замовлення в журналі реєстрації. Акт наданих замовнику послуг збірігається в електронному вигляді в журналі реєстрації на протязі одного року та в разі необхідності може бути наданий замовнику згідно його особистого запиту.
<коментар: з редакції від 02.09.10>
     Істотною умовою договору про обслуговування легковим автомобілем на замовлення є зазначення інформації про маршрут перевезення, дати замовлення, дати та часу початку та закінчення замовлення, інформації про замовника послуги та перевізника, вартості перевезення та/або прайсової схеми послуг.
<коментар: з редакції від 02.09.10>
     Дія договору перевезення пасажира автомобільним транспортом може бути припинена за ініціативою автомобільного перевізника чи водія автомобільного транспортного засобу, якщо пасажир: 
перебуває у стані алкогольного чи наркотичного сп’яніння;
<коментар: з чинної редакції>

	     Договір перевезення пасажирів легковим автомобілем на замовлення:

· є публічним договором, основні вимоги до якого визначено Статтею 633 Цивільного кодексу України;

· в цілях виконання зобов’язань передбачає співпрацю двох суб’єктів господарської діяльності:
інформаційно-диспетчерської служби, яка у положеннях цієї статті іменується генеральним підрядником (у розумінні статті 838 Цивільного кодексу України) та автомобільного перевізника або автомобільного самозайнятого первізника, який у положеннях цієї статті іменується субпідрядником (у розумінні тієї ж статті Цивільного кодексу України), яка відбувається на підставі відповідного договору на диспетчерське управління легковими автомобілями на замовлення.
· вважається укладеним в усній формі між генеральним підрядником з надання послуг перевезень легковим автомобілем на замовлення та замовником таких послуг (у випадку, якщо  особа замовляє послуги на користь третьої особи) або безпосередньо - споживачем таких послуг;  

· вступає в силу з моменту усного повідомлення засобами дистанційного зв’язку замовника або споживача про факт подання легкового автомобіля на обумовлену адресу, отримання від нього усного підтвердження про намір скористатись послугою перевезень і діє протягом надання послуги перевезення субпідрядником до моменту висадки споживача послуг перевезень у пункті призначення;

· виконується на підставі  договору на диспетчерське управління легковими автомобілями на замовлення, укладеного між генеральним підрядником та субпідрядником;
· може бути достроково розірваний субпідрядником або його найманим водієм виключно за обставин, що обумовлені цим Законом;

· вважається виконаним у повному обсязі після оплати повної вартості  послуги споживачем субпідряднику та отримання від нього відповідного розрахункового документа.

     Істотними положеннями договору перевезення пасажирів легковим автомобілем на замовлення є:
· надання генеральним підрядником гарантій замовнику та/або їх споживачу послуг перевезень стосовно належного виконання умов публічного договору, у тому числі стосовно дотримання субпідрядником умов надання та обчислення вартості послуг перевезень;
· відповідальність генерального підрядника перед замовником та/або споживачем транспортних послуг за їх виконання у повному обсязі у відповіності до умов публічного договору, у тому числі і стосовно зобов’язань субпідрядника.
      Істотними положеннями договору перевезення пасажирів легковим автомобілем на замовлення, які повинні бути відображені у інформаціїї для споживача послуг, розміщеній у салоні автомобіля субпідрядника, та обов’язковій інтернет-сторінці генерального підрядника є:

· найменування та адреса генерального підрядника; 

· номер телефону та адреса електронної поштової скриньки генерального підрядника, призначені для скарг та звернень замовника та/чи споживача послуг перевезень; 

· номер, дата видачі та термін чинності відповідного дозволу генерального підрядника на діяльність інформаційно-диспетчерської служби на замовлення;

· найменування та адреса субпідрядника;

· марка, модель та державний номер автомобіля субпідрядника;

· номер, дата видачі та термін чинності відповідного дозволу субпідрядника на надання послуг  перевезень легковим автомобілем на замовлення;

· номер телефону та адреса електронної поштової скриньки (за її наявності) субпідрядника, призначені для скарг та звернень замовника та/чи споживача послуг перевезень; 

· прізвище та ініціали водія автомобіля субпідрядника (не стосується автомобільного самозайнятого перевізника);

· спосіб визначення кінцевої вартості послуг перевезень;

· перелік додаткових послуг, що можуть надаватися автомобілем субпідрядника та спосіб визначення їх вартості;

· посилання на документ, який містить повний перелік підстав відмови в укладанні договору на перевезення, або дострокового розриву такого договору за ініціативи субпідрядника або його водія;

· інформація про час закінчення робочої зміни водія, або самозайнятого первізника;

· інформація про можливі дії по захисту прав споживача у зв’язку із невиконанням, або неналежним виконанням умов договору генеральним підрядником та/або субпідрядником.

      Істотними положеннями договору перевезення пасажирів легковим автомобілем на замовлення, які повинні бути відображені у підтверджуючому його виконання розрахунковому документі крім кінцевої вартості поїздки є:

· найменування та адреса генерального підрядника;

· номер, дата видачі та термін чинності відповідного дозволу на діяльність генерального підрядника;

· найменування та адреса субпідрядника;

· номер, дата видачі та термін чинності відповідного дозволу субпідрядника на надання послуг  перевезень легковим автомобілем на замовлення;
· марка модель та державний номер автомобіля;

· дата та час виконання послуги перевезення у повному обсязі;

     Істотними особливостями виконання договору перевезення пасажирів легковим автомобілем на замовлення стосовно забезпечення прав споживача послуг перевезень є:
· реєстрація засобами програмно-апаратного комплексу інформаційно-диспетчеської служби параметрів замовлення: дати та часу прийому замовлення, адреси замовлення, дати та часу подачі автомобіля на обумовлену адресу, інформації про автомобіль, автомобільного перевізника і особу водія, або автомобільного самозайнятого перевізника - виконавця замовлення,  адреси пункту призначення та проміжних пунктів (за їх обумовлення), дати та часу виконання послуги перевезення у повному обсязі, визначеної засобами програмно-апаратного комплексу інформаційно-диспетчерської служби вартості послуги перевезення;

· зберігання зазначеної у попередньому пункті інформації протягом не менш 6 місяців у електронному або папероввому журналу реєстрації, форма та порядок ведення якого затверджуються центральним органом виконавчої влади з питань автомобільного транспорту.
      Істотні положення договору перевезення пасажирів легковим автомобілем на замовлення, які стосуються якості надання послуги перевезення, вартості послуги, розподілу зобов’язань між генеральним підрядником та субпідрядником стосовно замовника та/або споживача послуги повинні бути відображені у відповідному договорі на диспетчерське управління легковими автомобілями на замовлення укладеному між генеральним підрядником та субпідрядником.
     Основні вимоги до договору договору на диспетчерське управління легковими автомобілями на замовлення:
     Договір на диспетчерське управління легковими автомобілями на замовлення укладається:

· виключно у письмовій формі;

· стосовно кожного легкового автомобіля на замовлення – окремо;

· з обов’язковим зазначенням у ньому реквізитів відповідних дозволів на діяльність інформаційно-диспетчерської служби на замовлення та на надання послуг перевезень легковим автомобілем на замовлення;

· з означенням у ньому обов’язку субпідрядника надавати послуги перевезень на умовах та за вартістю, які декларовані у публічній пропозиції генерального підрядника, 
· з означенням у ньому обов’язку субпідрядника розміщувати у автомобілі на замовлення інформацію стосовно  передбачених цією статтею    істотних положень договору генерального підрядника на перевезення пасажирів легковим автомобілем на замовлення; 

     Основні вимоги до договору договору на диспетчерське обслуговування автомобілів таксі:
     Договір на диспетчерське обслуговування автомобілями таксі укладається:

· виключно у письмовій формі;

· стосовно кожного легкового автомобіля на замовлення – окремо;

· з обов’язковим зазначенням у ньому реквізитів відповідних дозволів на діяльність інформаційно-диспетчерської служби таксі та на надання послуг перевезень автомобілем таксі;

· з означенням у ньому обов’язку інформаційно диспетчерської служби таксі інформаувти замовників перевезень про умови публічного договору на перевезення автомобілями таксі та використовувану автомобільними перевізниками та автомобільними самозайнятими перевізниками тарифну схему послуг таксі,

     Основні вимоги до договору на надання послуг легковим автомобілем за договором:

     Договір на надання послуг легковим автомобілем за договором укладається:

· виключно у письмовій формі;

· із дотриманням передбаченим Цивільним кодексом України вимог;

· на обумовлений термін обслуговування, або на одну окрему поїздку;

· з обов’язковим зазначенням у ньому конкретних осіб, яким буде надаватись послуга, або обмеженого кола таких осіб (наприклад, запрошених на визначене міроприємство, чи проживаючих у окремому приміщенні, або придбавших обумовлений туристичний ваучер, тощо...);

· з обовєязковим обумовленням окремим рядком форми оплати за послугу перевезення безпосередньо водію транспортного засобу, якщо готівкова форма оплати допускається таким договором;
     Договір на надання послуг легковим автомобілем за договором вступає в силу з моменту його підписання сторонами, якщо у ньому не зазначено ішний термін, діє протягом зазначеного у ньому терміну, та вважається виконаним у повному обсязі після підписання сторонами акту виконаних робіт.

	

	     Стаття 48 . Документи, на підставі яких виконують вантажні перевезення
     Автомобільні перевізники, водії повинні мати і пред'являти посадовим особам урядового органу державного управління з питань контролю на автомобільному транспорті документи, на підставі яких виконують вантажні перевезення…
<коментар: з редакції від 18.06.10>

	     Стаття 48 . Документи, на підставі яких виконують вантажні перевезення 
     Автомобільні перевізники, водії повинні мати і пред'являти посадовим особам урядового органу державного управління з питань контролю на автомобільному транспорті документи, на підставі яких виконують вантажні перевезення…


	 - не заперечується

	     Стаття 49. Основні права та обов'язки водія транспортного засобу наданні послуг з внутрішніх перевезень вантажу 

     Водій транспортного засобу при внутрішньому перевезенні вантажів має право: 

     відмовлятися від прийняття для перевезення вантажу, який не відповідає встановленим вимогам або вимогам щодо пломбування вантажу, якщо відтиск пломби нечіткий або пломбу пошкоджено; …
<коментар: з редакції від 18.06.10>

	     Стаття 49. Основні права та обов'язки водія транспортного засобу при наданні послуг з внутрішніх перевезень вантажу
     Водій транспортного засобу при наданні послуг з внутрішніх перевезень вантажу має право: 

    відмовлятися від прийняття для перевезення вантажу, який не відповідає встановленим вимогам або вимогам щодо пломбування вантажу, якщо відтиск пломби нечіткий або пломбу пошкоджено; …

	 - уточнено за змістом  зміни 

	     Стаття 60. Відповідальність за порушення законодавства про автомобільний транспорт
     За порушення законодавства про автомобільний транспорт до суб’єктів господарювання застосовуються адміністративно-господарські санкції за:
<коментар: з редакції від 02.09.10>

	     Стаття 60. Відповідальність за порушення законодавства про автомобільний транспорт
      За порушення законодавства про автомобільний транспорт до суб’єктів господарської діяльності застосовуються адміністративно-господарські санкції та у окремих випадках, до фізичних осіб застосовуються адміністративні санкції за:

	   Діяльність фізичних осіб, які не оформили статус суб’єкта підприємицької діяльності, відповідно узагалі не є платниками податків від доходів з підприємницької діяльності, але пропонують надання послуг платних перевезень, виконують такі послуги, або ж пропонують чи надають  інформаційно-диспетчерські послуги, повинна системно виявлятися та припинятися. У протилежному випадку, дієвість цього Закону виглядає дуже сумнівною, а самим доступним способом ухиляння і від виконання його положень і від сплати будь-яких податків буде залишатися тіньова форма ведення бізнесу – без його державної реєстрації взагалі.
      У випадку визнання недоречності адміністративних санкцій у законі, що стосується встановлення норм до господарської діяльності, їх необхідно відділити від пропонованих нижче доповнень та долучити до Адміністративного кодексу, передбачивши відповідне право накладання таких санкцій органами, що здійснюють рейдові перевірки на дорозі.

	- безпідставну відмову від пільгового перевезення пасажира - штраф у розмірі десяти неоподатковуваних мінімумів доходів громадян;  
<коментар: з чинної редакції>

	- безпідставну відмову від пільгового перевезення пасажира - штраф у розмірі десяти неоподатковуваних мінімумів доходів громадян;  


	

	     перевезення пасажирів та (або) вантажів без документів, відмову у пред’явленні посадовим особам, уповноваженим здійснювати державний контроль (нагляд) у сфері автомобільного транспорті, документів, перелік яких визначений статтями 39 та 48 цього Закону, або перешкоджання таким посадовим особам у проведенні державного контролю (нагляду) у сфері автомобільного транспорті – у розмірі п’ятиста неоподатковуваних мінімумів доходів громадян;
<коментар: з редакції від 18.06.10>

	     перевезення пасажирів автобусами та (або) вантажів без документів, відмову у пред’явленні посадовим особам, уповноваженим здійснювати державний контроль (нагляд) у сфері автомобільного транспорті, документів, перелік яких визначений статтями 39 та 48 цього Закону, або перешкоджання таким посадовим особам у проведенні державного контролю (нагляду) у сфері автомобільного транспорті – у розмірі двохсот неоподатковуваних мінімумів доходів громадян;
     
	

	     експлуатацію легкового автомобіля, що повністю або частково відповідає технічними вимогам до транспортного засобу комерційного призначення без відповідного дозвільного документу та (або) надання послуг з перевезення пасажирів та їхнього багажу в індивідуальному порядку без оформлення документів, перелік яких визначений статтею 39 цього Закону, – штраф у розмірі п’ятиста неоподаткованих мінімумів доходів громадян;
<коментар: з редакції від 02.09.10>

	     Адміністративні та адміністративно-господарські санкції стосовно порушень, пов’язаних із наданням інформаційно-диспетчерських послуг.

     Надання фізичною особою, що не є суб’єктом господарської діяльності, послуг, які мають ознаки інформаційно-диспетчерських, тягне накладання адміністративного покарання на таку особу у розмірі:

· 100 неоподатковуваних мінімумів доходів громадян, якщо порушення вчинене протягом року уперше, 

· 200 неоподатковуваних мінімумів доходів громадян, якщо порушення вчинене протягом року удруге, 

· 400 неоподатковуваних мінімумів доходів громадян, якщо порушення вчинене протягом року більше 2-х раз.

     Надання суб’єктом господарської діяльності, послуг, які мають ознаки інформаційно-диспетчерських, за відсутності відповідного чинного дозволу уповноваженого органу місцевого самоврядування, тягне накладання адміністративно-господарського покарання на такого суб’єкта у розмірі:

·  500 неоподатковуваних мінімумів доходів громадян, якщо порушення вчинене протягом року уперше, 

· 1000 неоподатковуваних мінімумів доходів громадян, якщо порушення вчинене протягом року удруге, 

· 2000 неоподатковуваних мінімумів доходів громадян, якщо порушення вчинене протягом року більше 2-х раз, 

та у випадку юридичної особи, крім того, персонально на керівника такого суб’єкта: 

· 100 неоподатковуваних мінімумів доходів громадян, якщо порушення вчинене протягом року уперше, 

· 200 неоподатковуваних мінімумів доходів громадян, якщо порушення вчинене протягом року удруге, 

· 400 неоподатковуваних мінімумів доходів громадян, якщо порушення вчинене протягом року більше 2-х раз.

     Дії, передбачені у двох попередніх абзацах, які вчиняються за допомогою інтерактивного інтернет-ресурсу, тягнуть за собою накладання адміністративного покарання у 5-ти кратному розмірі стосовно передбачених у попередньому абзаці для керівника юридичної особи,:

· на власника такого інтернет-ресурсу – окремо,  

· на адміністратора такого інтернет-ресурсу - окремо, 

разом із забороною/обмеженням доступу українських користвувачів до такого інтернет-ресурсу.

     Передача інформації про замовлення послуги перевезення, вчинена каналами та засобами зв’язку, які належать суб’єкту господарської діяльності, що провадить діяльність інформаційно-диспетчерської служби, водію автомобіля (або самозайнятому перевізнику), стосовно якого:

· відсутній чинний договор із суб’єктом господарської діяльності, каналами та засобами зв’язку якого вчинялась передача зазначеної інформації,
· відсутній чинний дозвіл органу місцевого самоврядування на надання відповідних послуг, 

тягне накладання адміністративного покарання на суб’єкта господарської діяльності, каналами та засобами зв’язку якого була передана інформація, у розмірі:

· 100 неоподатковуваних мінімумів доходів громадян, якщо порушення вчинене протягом року уперше, 

· 200 неоподатковуваних мінімумів доходів громадян, якщо порушення вчинене протягом року удруге, разом із достроковим скасуванням відповідного дозволу уповноваженого органу місцевого самоврядування, або без такого;

· 400 неоподатковуваних мінімумів доходів громадян, якщо порушення вчинене протягом року утрете разом, разом із достроковим скасуванням відповідного дозволу уповноваженого органу місцевого самоврядування, 

та у випадку юридичної особи, крім того, персонально на керівника такого суб’єкта: 

· 50 неоподатковуваних мінімумів доходів громадян, якщо порушення вчинене протягом року уперше, 

· 100 неоподатковуваних мінімумів доходів громадян, якщо порушення вчинене протягом року удруге, 

· 200 неоподатковуваних мінімумів доходів громадян, якщо порушення вчинене протягом року утрете.

    Інші порушення вимог цього закону суб’єктом господарської діяльності, що провадить діяльність інформаційно-диспетчерської служби, тягнуть накладання адміністративного покарання на суб’єкта господарської діяльності, у розмірі:

· 50 неоподатковуваних мінімумів доходів громадян, якщо порушення вчинене протягом року уперше, 

· 100 неоподатковуваних мінімумів доходів громадян, якщо порушення вчинене протягом року удруге, 

· 200 неоподатковуваних мінімумів доходів громадян, якщо порушення вчинене протягом року більше 2-х раз, 

та у випадку юридичної особи, крім того, персонально на керівника такого суб’єкта: 

· 25 неоподатковуваних мінімумів доходів громадян, якщо порушення вчинене протягом року уперше, 

· 50 неоподатковуваних мінімумів доходів громадян, якщо порушення вчинене протягом року удруге, 

· 100 неоподатковуваних мінімумів доходів громадян, якщо порушення вчинене протягом року більше 2-х раз.

     Адміністративні покарання стосовно порушень, пов’язаних із наданням послуг перевезень, які скоєно приватними особами.

· Надання фізичною особою, що не є суб’єктом господарської діяльності, та не є працевлаштованим у відповідності до вимог законодавства найманим працівником автомобільного перевізника, послуг платних перевезень пасажирів будь-яким транспортним засобом, 

· управління такою особою легковим автомобілем, який обладнано зовнішніми та внутрішніми ознаками, та/або елементами обладнання комерційного, 

· перебування такої особи на водійському місці у нерухомому автомобілі із зазначеними у попередньому реченні ознаками, 

· управління такою особою легковим автомобілем, який обладнано виключно зовнішніми ознаками, та/або елементами обладнання комерційного, зафіксоване засобами фото-, або відео- фіксації, 

· перебування такої особи на водійському місці у нерухомому автомобілі із зазначеними у попередньому реченні ознаками, який запарковано на стоянці таксі, або в околі 30-ти метрів від неї, зафіксоване засобами фото-, або відео- фіксації,

тягне накладання адміністративного покарання на фізичну особу, яка вчинила означене порушення, у розмірі:

· 100 неоподатковуваних мінімумів доходів громадян, якщо порушення вчинене протягом року уперше, 

· 200 неоподатковуваних мінімумів доходів громадян, або конфіскацію транспортного засобу, якщо порушення вчинене протягом року удруге, 

· конфіскацію транспортного засобу, якщо порушення вчинене протягом року утрете.

     У випадку, якщо особа, визнана відповідальною стосовно порушень, визначених у попередньому абзаці, не є власником транспортного засобу – разом з тим передбачене попереднім абзацом адміністративне покарання накладається також на власника транспортного засобу, включно із передбаченою для системних порушень конфіскацією транспортного засобу.

     Адміністративно-господарські покарання стосовно порушень, пов’язаних із наданням послуг перевезень, які скоєно автомобільними перевізниками, їх водіями та автомобільними самозайнятими перевізниками.

     Вчинення уперше протягом року суб’єктом господарської діяльності, або його водієм, перерахованих нижче порушень стосовно легкового автомобіля, обладнаного зовнішніми та внутрішніми ознаками комерційного:

· випуск на лінію, або виїзд за територію автопідприємства, або виїзд за межі майданчику, призначеного для зберігання транспортних засобів,

· рух  у транспортному потоці, зупинка або стоянка на стоянці таксі або в околі 30 метрів від неї, 

· подача на адресу, зазначену у замовленні послуг перевезень через інформаційно-диспетчерську службу,

· надання послуг перевезень пасажирів та їх багажу, 

або вчинення названих вище дій стосовно автомобіля з виключно зовнішніми ознаками комерційного, які зафіксовані засобами фото-, або відео-фіксації, 

за відсутності у автомобілі:

· чинного дозволу уповноваженого органу місцевого самоврядування,

· документа, виизначеного спеціальним законодавством, що підтверджує законність проведення готівкових операцій з оплати послуг перевезень,

· належним чином оформленого дорожнього листа (для автомобільного перевізника),

· чинної медичної довідки та відповідно заповненої сервісної книжки (для автомобільного самозайнятого перевізника),

· дозволеного до використання, відповідно встановленого, опломбованого та працездатного електронного таксометра (для автомобілів таксі),

· належним чином оформленого акту введення в експлуатацію та опломбування електронного таксометра,

тягне накладання адміністративно-господарського покарання у розмірі: 

· 100 неоподатковуваних мінімумів доходів громадян – на суб’єкта господарської діяльності,

· 50 неоподатковуваних мінімумів доходів громадян - на водія такого автомобіля (для автомобільного перевізника),

· 50 неоподатковуваних мінімумів на керівника юридичної особи (для автомобільного перевізника, що є юридичною особою),

· 25 неоподатковуваних мінімумів на відповідального працівника автопідприємства, що давав письмовий дозвіл на виїзд відповідною відміткою у дорожньому листі (для автомобільного перевізника);

     Вчинення удруге протягом року суб’єктом господарської діяльності, або його найманим працівником, дій, передбачених у попередньому абзаці, тягне накладання відповідного адміністративно-господарського покарання у двократному розмірі разом із скасуванням відповідного дозволу органу місцевого самоврядування, або без такого, вчинення таких же дій утрете протягом року тягне накладання відповідного адміністративно-господарського покарання у чотирикратному розмірі та скасування відповідного дозволу органу місцевого самоврядування.

     Експлуатація комерційного легкового автомобіля у якому:

· використовується праця найманих працівників, які не були працевлаштовані згідно вимог законодавства (для автомобільного перевізника),

· необгрунтовано відсутнє обладнання, яке передбачено спеціальним законодавством для проведення операцій з готівковою виручкою, 

· відсутня у місці доступному для огляду пасажирами інформація про автомобільного перевізника та водія, або автомобільного самозайнятого первізника, а також – інформація стосовно тарифної схеми послуг таксі (для автомобіля таксі), або зазначена інформація є неповна, 

· відсутній, не працює, або невідповідно працює сигнал „зайнятий/вільний” (для автомобіля таксі),

· фактичнне значення сталої транспортного засобу більше, чим на 5% відрізняється від зазначеного у акті введення в експлуатацію та опломбування електронного таксометра, або від того, що міститься у пам’яті електронного таксометра та використовується ним для визначення відстані поїздки (для автомобіля таксі),

· елементи зовнішнього обладнання комерційного автомобіля не відповідають встановленихм вимогам, або не містять передбачену такими вимогами інформацію, або така інформація є неповна,

тягне накладання адміністративно-господарського покарання на суб’єкта господарської діяльності у розмірі 100 неоподатковуваних мінімумів доходів громадян.

     Перевезення пасажирів автомобілем таксі, у якому виявлені порушення, означені у попередньому абзаці, або виявлено відсутній, невідповідний, не опломбований, не встановлений у режим нарахування оплати за проїзд, або встановлений у режим нарахування оплати за невідповідним тарифом таксі електронний таксометр, тягне накладання адміністративно-господарського покарання на:

· водія (за умови працевлаштування такого водія автомобільним перевізником)  – у розмірі 50 неоподатковуваних мінімумів доходів громадян. 

· самозайнятого перевізника – у розмірі 100 неоподатковуваних мінімумів доходів громадян.


	    Коментар: у цьому підрозділі сформульовано необхідні для дієвого покарання порушників транспртного законодавства санкції без їх прив’язки до чинних норм закону, оскільки майже всі вони на теперішній час не передбачені.
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Решта пропозицій по доповненнях, зокрема, деякі формулювання статті 60 (відповідальність), та „Прикінцеві положення” по стану на 09:00 20 вересня 2010 допрацьовується. Також, за результатами часткового попереднього обговорення з окремими учасниками ринку перевезень та ІДС, у вищесформульовані положення запропоновано доречні удосконалюючі доповнення. 
Зазначені допрацювання та доповнення будуть долучені до цієї таблиці найближчим часом.

Разом з тим, нижче пропонуються доповнення у Закон „Про Реєстратори розрахункових операцій...”
Пропозиції змін та доповнень у Закон України «Про реєстратори розрахункових операцій…»
	Чинний текст
	Пропонований текст
	Обгрунтування

	Стаття 2.  У  цьому  Законі  

терміни  вживаються   у   такому значенні: 

реєстратор розрахункових     операцій    -    пристрій    або програмно-технічний  комплекс,  в  якому   реалізовані   фіскальні функції  і  який призначений для реєстрації розрахункових операцій при продажу товарів (наданні послуг),  операцій з  купівлі-продажу іноземної  валюти  та/або  реєстрації  кількості  проданих товарів (наданих   послуг).   До   реєстраторів   розрахункових   операцій відносяться:  електронний  контрольно-касовий апарат,  електронний контрольно-касовий   реєстратор,    комп'ютерно-касова    система, електронний таксометр, автомат з продажу товарів (послуг) тощо; 
 електронний таксометр -  реєстратор  розрахункових  операцій, який  додатково  забезпечує  попереднє  програмування  тарифів  за проїзд та облік вартості наданих послуг з перевезень пасажирів; 
Стаття 3. Суб'єкти підприємницької діяльності, які здійснюють розрахункові операції в готівковій та/або  в  безготівковій  формі (із застосуванням платіжних карток, платіжних чеків, жетонів тощо) при  продажу  товарів   (наданні   послуг)   у   сфері   торгівлі, 

громадського харчування та послуг зобов'язані:
7) подавати до органів державної податкової служби звітність, пов'язану  із  застосуванням реєстратора розрахункових операцій та розрахункових книжок,  не пізніше 15 числа наступного  за  звітним 
місяця;

9) щоденно  друкувати  на реєстраторах розрахункових операцій (за виключенням автоматів з  продажу  товарів  (послуг)  фіскальні звітні   чеки  і  забезпечувати  їх  зберігання  в  книгах обліку розрахункових операцій; 

10) друкувати  на  реєстраторах  розрахункових  операцій  (за виключенням   автоматів  з  продажу  товарів  (послуг)  контрольні стрічки і забезпечувати їх зберігання протягом трьох років; 
Стаття 9.  Реєстратори розрахункових операцій та розрахункові книжки не застосовуються: 
Стаття 7.  Порядок реєстрації,  опломбування та  застосування реєстраторів   розрахункових   операцій,   що  застосовуються  для реєстрації   розрахункових   операцій   за    товари    (послуги), встановлюється Державною податковою адміністрацією України.
Стаття 15. Контроль за додержанням суб'єктами підприємницької діяльності  порядку  проведення  розрахунків  за товари (послуги), інших  вимог  цього  Закону здійснюють органи державної податкової служби   України   шляхом  проведення  планових  або  позапланових 
перевірок згідно із законодавством України.

Стаття  16.  Контролюючі  органи  мають  право  відповідно до законодавства  здійснювати планові або позапланові перевірки осіб, які підпадають під дію цього Закону.
. 


Формулювання відсутнє.

Забороняється проведення перевірок осіб, визначених у пунктах 5-9  статті  9  цього  Закону,  щодо діяльності, передбаченої лише цим  Законом,  іншими  державними  органами,  ніж ті, що визначені контролюючими органами згідно із законодавством України.

Стаття 17.  За порушення  вимог  цього  Закону  до  суб'єктів підприємницької  діяльності,  які здійснюють розрахункові операції за товари (послуги),  за рішенням  відповідних  органів  державної 
податкової служби України застосовуються фінансові санкції у таких розмірах: 


	Стаття 2.  У  цьому  Законі  

терміни  вживаються   у   такому значенні: 

реєстратор розрахункових     операцій    -    пристрій    або програмно-технічний  комплекс,  в  якому   реалізовані   фіскальні функції  і  який призначений для реєстрації розрахункових операцій при продажу товарів (наданні послуг),  операцій з  купівлі-продажу іноземної  валюти  та/або  реєстрації  кількості  проданих товарів (наданих   послуг).   До   реєстраторів   розрахункових   операцій відносяться:  електронний  контрольно-касовий апарат,  електронний контрольно-касовий   реєстратор,    комп'ютерно-касова    система, фіскальний електронний таксометр, автомат з продажу товарів (послуг) тощо; 
фіскальний електронний таксометр -  реєстратор  розрахункових  операцій, який  додатково  забезпечує  попереднє  програмування  тарифів  за проїзд та облік вартості наданих послуг з перевезень пасажирів;
Стаття 3. Суб'єкти підприємницької діяльності, які здійснюють розрахункові операції в готівковій та/або  в  безготівковій  формі (із застосуванням платіжних карток, платіжних чеків, жетонів тощо) при  продажу  товарів   (наданні   послуг)   у   сфері   торгівлі, 

громадського харчування та послуг зобов'язані:

7) подавати до органів державної податкової служби звітність, пов'язану  із  застосуванням реєстратора розрахункових операцій та розрахункових книжок,  не пізніше 15 числа наступного  за  звітним 
місяця, а у випадку застосування реєстратора розрахункових операцій суб’єктом господарської діяльності, який надає послуги перевезень пасажирів легковим автотранспортом та оподатковується за спрощеною системою оподаткування з використанням фіксованих місячних ставок податку – у терміни подання квартального звіту; 
9) щоденно  друкувати  на реєстраторах розрахункових операцій (за виключенням автоматів з  продажу  товарів  (послуг)  фіскальні звітні   чеки  і  забезпечувати  їх  зберігання  в  книгах  обліку розрахункових операцій (крім суб’єктів господарської діяльності, які надають послуги перевезень пасажирів легковим автотранспортом та оподатковуються за спрощеною системою оподаткування); 
10) друкувати  на  реєстраторах  розрахункових  операцій  (за виключенням   автоматів  з  продажу  товарів  (послуг)  контрольні стрічки і забезпечувати їх зберігання протягом трьох років (крім суб’єктів господарської діяльності, які  надають послуги перевезень пасажирів легковим автотранспортом оподатковуються за спрощеною системою оподаткування); 
Стаття 9.  Реєстратори розрахункових операцій та розрахункові книжки не застосовуються: 
*) Фізичними особами - суб’єктами підприємницької діяльності, які знаходяться на спрощеній системі оподаткування при наданні ними послуг перевезень пасажирів та їх багажу легковими автомобілями, зокрема – таксі, на замовлення, за договором, тощо, без залучення найманих працівників.

Стаття 7.  Порядок реєстрації,  опломбування та  застосування реєстраторів   розрахункових   операцій,   що  застосовуються  для реєстрації   розрахункових   операцій   за    товари    (послуги), встановлюється Державною податковою адміністрацією України.
Стаття 15. Контроль за додержанням суб'єктами підприємницької діяльності  порядку  проведення  розрахунків  за товари (послуги), інших  вимог  цього  Закону здійснюють органи державної податкової служби   України   шляхом  проведення  планових,  позапланових, а стосовно перевізників легковим автотранспортом – рейдових перевірок згідно із законодавством України.
Стаття  16.  Контролюючі  органи  мають  право  відповідно до законодавства  здійснювати планові або позапланові перевірки осіб, які підпадають під дію цього Закону.
Рейдова перевірка осіб,  що  використовують 
реєстратори розрахункових операцій,  розрахункові книжки або книги 
обліку   розрахункових   операцій,  при наданні послуг перевезень пасажирів та їх багажу легковим автотранспортом здійснюються    у    порядку, який встановлюється центральним органом податкової служби України за погодженням з . центральним ограном виконавчої влади з питань транспорту та зв’язку та Державною автомобільною інспекцією.
Забороняється проведення перевірок осіб, визначених у пунктах 5-9  статті  9  цього  Закону,  щодо діяльності, передбаченої лише цим  Законом,  іншими  державними  органами,  ніж ті, що визначені контролюючими органами згідно із законодавством України. 

Стосовно осіб, що надають послуги перевезень пасажирів та їх багажу легковим автотранспортом, перевірка наявності, відповідності та працездатності реєстратора розрахункових операцій під час рейдових перевірок може здійснюватися як посадовими особами податкової служби, так уповноваженими на таку перевірку посадовими особами територіальних управлінь Головавтотрансінспекції  та працівниками Державтоінспекції.

Стаття 17.  За порушення  вимог  цього  Закону  до  суб'єктів підприємницької  діяльності,  які здійснюють розрахункові операції за товари (послуги),  за рішенням  відповідних  органів  державної 
податкової служби України застосовуються фінансові санкції у таких розмірах: 

*) Двохсот неоподатковуваних мінімумів доходів громадян за невиконання обов’язку обладнання реєстратором розрахункових операцій робочого місця, на якому провадяться операції з розрахунків у готівковій  та/або  в  безготівковій формі (із застосуванням платіжних карток,  платіжних  чеків,  жетонів  тощо).

*) Двохсот неоподатковуваних мінімумів доходів громадян за використання несправного, неопломбованого, незареєстрованого в органах податкової служби реєстратора розрахункових операцій, 

*) Двохсот неоподатковуваних мінімумів доходів громадян за використання фіскального електронного таксометра, який запрограмований для використання у іншому транспортному засобі.

Примітка: за кожне робоче місце, а стосовно перевезень легковими автомобілями – за кожен необладнаний, або невідповідно обладнаний автомобіль – окремо.


	Доповнення враховує можливість використання у автомобілях таксі електронного таксометра, який відповідає вимогам Національного стандарту України "ТАКСОМЕТРИ ЕЛЕКТРОННІ" (EN50148:1995, IDT) ДСТУ EN 50148-2001, але не має фіскальних функцій, що є допустимим при наданні послуг суб’єктом господарської діяльності, який за особливих умов оподаткування не зобов’язаний застосовувати фіскальний пристрій. Або, в іншому випадку, фіскальними функціями наділено зовнішній друкуючий пристрій, який підключено до електронного таксометра.

Пояснення аналогічне

Потібна спрощена система звітності для платників податків, які виконують свої обов’язки за сапрощеною системою оподаткування.

Пояснення аналогічне

Пояснення аналогічне

Можна дозволити не застосовувати РРО виключно тим підприємцям спрощенцям, у яких річна виручка очевидно не може досягти порога у 300 000 грн.

Стосовно перевізників на таксі, на замовлення це легко вираховується для тих, хто працює без найманих водіїв. Навпаки, наявність найманих водіїв у кількості 3-9 осіб очевидно може настільки збільшити виручку, що вона серйозно первищить поріг у 300 000 грн. 

Примітка: можливо зробити підтверджуючий розрахунок.

Ось у цьому порядку доречно передбачити спрощену процедуру для суб’єктів,що знаходяться на спеціальних спрощених режимах оподаткування.

(Мається на увазі формулювання в тексті закону - не змінювати. Змінити (доповнити) підзаконний акт).
Проблема фактичної безконтрольності у обліку виручки від перевезень легковим автотранспортом може бути вирішена виключно контролем на дорозі. Жодні перевірки кабінетного та офісного типу її не вирішать.

Зрозуміло, що без ГАТІ та ДАІ податкові органи такі рейдові перевірки провадити не зможуть, адже не мають права контролю транспортних засобів, зокрема, з їх зупинкою на дорозі.

Результативність цього закону стосовно перевізників не може бути досягнута іншим чином. Адже податкові інспектори на дорогах відсутні. Без долучення до контролю за хоча б НАЯВНІСТЮ РРО в автомобілях, де приймається готівка з боку ГАТІ та ДАІ норми цього закона стосовно перевізників працювати не будуть, адже залишаються неконтрольованими в повсякденному режимі.

Зазначені санкції в діючому законі не передбачені. А без них РРО в автомобілях таксі та на замовлення просто не з’являться.


Крім вищенаведених змін та доповнень, пропонований пакет передбачає деякі доповнення та уточнення до Кодексу України про адміністративні правопорушення та Законів України „Про транспорт”, „Про дорожній рух”, „Про місцеве самоврядування”, які по стану на 20 вересня 2010 року знаходяться на стадії розробки.

